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I. Dokumenty dolaczone do projektu

Jaksonek, 28.10.2025 r.

OSWIADCZENIE

Stosownie do art. 34 ust. 3d pkt 3) ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst
jednolity: Dz. U. z 2025 r. poz. 418 ze zmianami) o$wiadczam, ze projekt techniczny dla
budowy drogi wewnetrznej Wolka Skotnicka — Reczkow Nowy, zlokalizowanej na dzialce
o numerze ewidencyjnym 204 obrgb 0033 Wolka Skotnicka i dzialce o numerze ewidencyjnym
184 obrgb 0020 Reczkéw Nowy, jednostka ewidencyjna 101001 2 Aleksandrow, zostat
sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami i zasadami wiedzy techniczne;.

Stosownie do art. 41 ust. 4a pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst
jednolity: Dz. U. z 2025 r. poz. 418 ze zmianami) o$wiadczam, ze projekt techniczny zostat
sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami, zasadami wiedzy technicznej, projektem
zagospodarowania dziatki lub terenu oraz projektem architektoniczno-budowlanym oraz
rozstrzygnigciami dotyczacymi zamierzenia budowlanego.

mgr inz. Konrad Zabecki
LOD/5227/PBD/23



I1. Cze$¢ opisowa

1. Stan istniejacy.

Dzialka o numerze ewidencyjnym 204 obrgb 0033 Wolka Skotnicka 1 dziatka o numerze
ewidencyjnym 184 obrgb 0020 Reczkoéw Nowy, jednostka ewidencyjna 101001 2 Aleksandrow,
stanowig pas drogowy przeznaczony pod budowe drogi wewnetrznej. Szerokos¢ pasa drogowego
wynosi od 4,7 m do 11,7 m. Dziatki sg uzytkowane jako tereny komunikacyjne - drogi.

Pas drogowy skomunikowany jest z droga gminng Nr 110010E w miejscowosci Reczkow
Nowy, poprzez istniejacy zjazd o nawierzchni z kruszywa oraz z droga wewnetrzng
zlokalizowang na dzialce o numerze ewidencyjnym 204 obreb 0033 Wolka Skotnicka.
Przyblizony przebieg pasa drogowego na poczatkowym odcinku o dlugos$ci okoto 450 m jest na
kierunku potudnie-péinoc, nastgpny odcinek o dtugosci okoto 280 m jest na kierunku zachod-
wschod a koncowy odcinek o dlugosci okoto 100 m jest ponownie na kierunku potudnie-potnoc.

W najnizszym miejscu pasa drogowego funkcjonuje istniejacy przepust drogowy o Srednicy
60 cm w ztym stanie technicznym (zamulony, nieszczelny, brak $cianek czolowych).

2. Stan projektowany.
2.1. Parametry techniczne i rozwigzanie sytuacyjne.

Projektuje sie droge wewnetrzng o dlugosci 826 m. Szerokos$¢ jezdni bedzie wynosita 3,5 m
oraz 4,5 m na mijance. Poczatek projektowanej drogi zlokalizowany jest na koncu istniejacego
zjazdu z drogi gminnej nr 110010E (na granicy jej pasa drogowego). Koniec projektowanej
drogi zlokalizowany jest na istniejacej jezdni bitumicznej drogi wewnetrznej zlokalizowanej na
dzialce o numerze ewidencyjnym 204 obreb 0033 Woélka Skotnicka. Projektowana droga sktada
si¢ z odcinkdéw prostych w planie oraz dwoéch tukow poziomych. Dla zalaman osi trasy o kacie
zwrotu do 6° (W1, W2, W3, W4. W5, W6, W 7 i WI10) nie zostaly zaprojektowane tuki
poziome. Dla zalamania osi trasy o kacie zwrotu 68,5° (W8) zaprojektowano tuk poziomy
o promieniu R =27,00 m. Dla zalamania osi trasy o kacie zwrotu 83,6° (W9) zaprojektowano tuk
poziomy o promieniu R = 11,00 m. Luki poziome obustronnie poprzedzone s3a odcinkami
prostych przejsciowych o dtugosci 30,00 m, na ktoérych nalezy wykonaé rampe¢ zmiany spadkow
poprzecznych.

Budowa drogi obejmowata bgdzie utwardzenie zjazdéw i poboczy o szerokosci 0,5 m. Dla
zapewnienia obslugi komunikacyjnej przylegtych do drogi terendw, zaprojektowano zjazdy na
kazda nieruchomo$¢ gruntowa oraz zjazdy na drogi gruntowe. Dla nieruchomosci
niezabudowanych, projektowana szerokos$¢ zjazdéw wynosi 5,00 m. W przypadku ograniczen
wynikajacych z szeroko$ci dziatki, zaprojektowano zjazdy o szeroko$ci mniejszej. Dla
nieruchomos$ci zabudowanych i/lub ogrodzonych, szerokosci zjazdow dostosowano do
istniejacych szeroko$ci bram wjazdowych.

Szczegdlowe rozwigzanie sytuacyjne 1 geometria drogi sg przedstawione na rysunkach PZT-1
1 PZT-2 Projektu zagospodarowania terenu.

2.2. Konstrukcja jezdni, zjazdow i poboczy.

Projektowana jezdnia powinna charakteryzowaé si¢ odpowiednig nos$noscig, réwnoscig
poprzeczng i podluzng oraz szorstkos$cig. W celu zapewnienia tych parametrow jako warstwe
Scieralng zaprojektowano nawierzchni¢ bitumiczng z betonu asfaltowego albo z ptyt betonowych
otworowych oraz podbudowg¢ z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie. Grubosci
warstw przyjeto w oparciu o WR-D-63 Katalog typowych konstrukcji nawierzchni jezdni
przeznaczonych do ruchu bardzo lekkiego oraz innych czgsci drég (Wzorce i1 standardy
rekomendowane przez Ministra wtasciwego ds. transportu). Na podstawie krotkich obserwacji
ruchu drogowego oraz informacji Zarzadcy drogi o braku aktualnych pomiaréw natezenia ruchu
drogowego z uwzglednieniem struktury rodzajowej, przyjeto kategori¢ ruchu jako KRO tzn. Ny
(sumaryczna liczba rdownowaznych osi standardowych 115 kN w catym okresie projektowym)
jest mniejsza niz 0,018 milionow osi 115 kN na pas obliczeniowy. Jako rownowazng o$



standardowg przyjeto o§ 115 kN a okres projektowy 20 lat. Warunki gruntowo wodne okre§lono
w pkt. 4 projektu architektoniczno-budowlanego tzn.: warunki wodne — przeci¢tne, warunki
gruntowe - w podlozu grunty niewysadzinowe. Ustalona grupa nos$nosci podloza gruntowego
G1. Wymagana no$nos¢ na powierzchni dolnych warstw konstrukcji nawierzchni wyrazona
wtornym modutem odksztatcenia E2>80 MPa (wymdg na podtozu gruntowym). Dla gérnych
warstw konstrukeji nawierzchni przyjeto dwa typowe rozwigzanie wg. Tab. 9.2.1. WR-D-63 tj.:

e dla odcinka od km 0+000,00 do km 0+742,74 z nawierzchnig twarda asfaltowa
i podbudowa zasadniczg z mieszanki niezwigzanej Coy3;

e dla odcinka od km 0+742,74 do km 0+826,00 z nawierzchnig twardg infiltracyjng z ptyt
betonowych, otworowych, zbrojonych i podbudowa zasadnicza typu makadamowego
z kruszyw o niecigglym uziarnieniu (podbudowa ttuczniowa).

Uktad warstw konstrukcji jezdni dla odcinka od km 0+000,00 do km 0+742,74 przedstawia si¢
nastepujaco:

1 — warstwa $cieralna bitumiczna z AC 11S 50/70 dla KR1-2 grubosci 3 cm,
2 — warstwa wigzaca bitumiczna z AC11W 50/70 dla KR1-2 grubos$ci 4 cm,

3 — gorne warstwy podbudowa z kruszywa tfamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm
(mieszanka niezwigzana Cyg3) grubosci 5 cm,

4 — dolna warstwa podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/63 mm
(mieszanka niezwigzana Cogs3) grubosci 15 cm,

5 — istniejace podioze gruntowe lub nasyp niski (wyprofilowane 1 zaggszczone).
Laczna grubos$¢ projektowanej konstrukceji wynosi 27 cm.

Jako potaczenie miedzywarstwowe, pomiedzy podbudowg z kruszywa a warstwg wigzaca
bitumiczng, nalezy wykona¢ skropienie podbudowy z kruszywa emulsja asfaltowa w ilosci 0,6
kg/m2. Jako polaczenie migedzywarstwowe, pomiedzy warstwa wigzacg a warstwg $cieralng
nalezy wykona¢ skropienie warstwy wiazacej emulsja asfaltowa w ilosci 0,3 kg/m?2.

Uktad warstw konstrukcji jezdni dla odcinka od km 0+742,74 do km 0+826,00 przedstawia si¢
nastepujaco:

1 — warstwa $cieralna z ptyt betonowych otworowych podwdjnie zbrojonych 75x100 cm
grubosci 12,5 cm,

2 — warstwa podsypki z kruszywa tamanego 0/4 mm (wysiewka) grubosci 4,5 cm,

3 — gérne warstwy klinujace podbudowe z kruszywa tamanego 8/22,4 mm i 2/8 mm tacznie
grubosci 5 cm,

4 — dolna warstwa podbudowa z kruszywa tamanego (thucznia) 31,5/63 mm grubosci 15 cm,
5 — istniejace podioze gruntowe lub nasyp niski (wyprofilowane 1 zaggszczone).

Laczna grubos$¢ projektowanej konstrukceji wynosi 37 cm.

Otwory w ptytach nalezy wypei¢ kruszywem tamanym klinujagcym 8/22,4 mm 1 2/8 mm.

Projektuje si¢ zjazdy i pobocza o nawierzchni gruntowej ulepszonej kruszywem. Konstrukcja
zjazdOw 1 poboczy przedstawia si¢ nastepujaco:

e warstwa $cieralna z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/8 mm grubosci
7 cm,

e podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm grubosci 5
cm (mieszanka niezwigzana Coo;3), wykonana technologicznie tacznie z gorng warstwa
podbudowy jezdni,



e warstwa odsaczajaca z piasku o grubosci 15 cm przy nawierzchni twardej asfaltowej (od
km 0+000,00 do km 0+742,74) lub o grubosci 25 cm przy nawierzchni twardej
infiltracyjnej z ptyt otworowych zbrojonych (od km 0+742,74 do km 0+826,00),

e Istniejace podtoze gruntowe (wyprofilowane i zaggszczone).

Szczegdtowe rozwigzania konstrukcji jezdni i poboczy sa przedstawione na rysunkach PT-1,
PT-2 i PT-3 Przekroje poprzeczny oraz PT-4 1 PT-5 Szczegoty konstrukcyjne.

2.3. Rozwiazanie wysokosciowe.

W profilu podtuznym projektowana niweleta drogi dostosowana jest do istniejacego uktad
spadkow terenu (zachowanie kierunkow spadkow). W profilu podtuznym niweleta drogi sktada
si¢ z odcinkow o spadkach od 0,769% do 4,671%. Wartosci spadkéw podtuznych zostaty tak
dobrane aby minimalny spadek uko$ny jezdni byl nie mniejszy niz 0,7%. Zatamania spadkow
podtuznych o warto$ci wigkszej niz 1% wyokraglono tukami pionowymi. Lokalizacja tukow
pionowych oraz warto$ci promieni zostaty skoordynowane z geometrig drogi w planie. Ptynng
zmiang¢ spadkdw zapewniaja zaprojektowane tuki pionowe wypukte 1 wkleste o promieniach od
R=500 m do R=3000 m. Droge poprowadzono w niskim nasypie, co zapewni sprawne
odprowadzenie wody oraz umozliwi obstuge komunikacyjna przyleglych terenéow dajac
mozliwos¢ wykonania zjazdéw. Rozwigzanie wysokosciowe drogi przedstawiono na rysunkach
PT-6 1 PT-7 Profil podtuzny.

2.4. Odwodnienie.

Zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe. Odwodnienie jezdni dla odcinka od km 0+000
do km 0+742,74, realizowane bedzie poprzez nadanie jej spadkéw podluznych i poprzecznych
1 w ten sposob odprowadzenie grawitacyjne wody na pobocza przylegte do jezdni a nastepnie na
tereny zielone 1 muldy infiltracyjne. Jezdni nadano poprzeczny przekroj jednostronny lub
daszkowy o spadku 2%. Pobocza z kruszywa nalezy wykona¢ o spadku 8% na prostych.
Szczegdtowe rozwigzanie uktadu spadkoéw poprzecznych pokazuja rysunki PZT-1 1 PZT-2
Projekt zagospodarowania terenu, rysunki PAB-1 i PAB-2 Przekroje normalne oraz rysunki PT-1,
PT-2 1 PT-3 Przekroje poprzeczne. Tereny zielone 1 muldy zlokalizowane w pasie drogowym sg
wstanie przyja¢ wody opadowe z terenéw utwardzonych (jezdni i poboczy). Istniejacy grunt
rodzimy charakteryzuje si¢ duzg chtonnoscia.

Dla odcinka od km 0+742,74 do km 0+826,00 zaprojektowano nawierzchni¢ infiltracyjna, gdzie
wody opadowe bedg odprowadzane bezposrednio przez infiltracyjng konstrukcje nawierzchni do
podtoza gruntowego bez utraty no$nosci konstrukcji.

W km 0+210,80 zaprojektowano remont istniejgcego przepustu o srednicy 60 cm, polegajacy na
wymianie cz¢$ci przelotowej na rury PEHD SN8 oraz uzupelnieniu brakujacych $cianek
czotowych z prefabrykatow betonowych (Scianki czotowe proste dla rur o $rednicy 60 cm)
Elementy przepustu zostang posadowione na lawie z kruszywa tamanego 0/31,5 mm o grubosci
20 cm. Przy remoncie przepustu nalezy zachowaé wszystkie jego parametry tzn. $rednice,
dhugo$¢, rzedne wlotu 1 wylotu.

2.5. Oznakowanie.

Projektuje si¢ wykonanie oznakowania pionowego drogi, zgodnie z odrgbnym
opracowaniem Projektu Statej Organizacji ruchu.

2.6. Urzadzenia obce.

Projektowana droga nie koliduje z innymi obiektami budowlanymi czy tez urzadzeniami
obcymi. Nie przewiduje si¢ rowniez budowy nowych urzadzen obcych ani kanalu
technologicznego.



2.7. Zielen.

Projektowana droga nie koliduje z drzewami. Teren przylegly do poboczy (tereny zielone
1 muldy) nalezy wyplantowa¢ i obhumusowac¢. Nalezy wykorzysta¢ humus pozyskany z terenu
pasa drogowego przy odhumusowaniu terenu przed budowa drogi. Tereny nieutwardzone
w pasie drogowym beda terenami zielonymi — zielen niska (trawy). Uwzgledniajac lokalizacje
pozyskanego humusu (sgsiedztwo terenéw rolnych w tym taki) nalezy uznaé, ze w pozyskanym
humusie znajduje si¢ naturalny materiat siewny miejscowych gatunkéw roslin (traw). Gatunki
tych roslin sg naturalnie dostosowane do miejscowych warunkéw klimatycznych 1 cech podtoza
gruntowego. Z tego wzgledu nie przewiduje si¢ dodatkowego obsiewania terenéw zielonych
pasa drogowego materiatem siewnym.

3. Zalecenia koncowe.

Wszystkie roboty nalezy wykona¢ zgodnie z projektem budowlanym oraz specyfikacjami
technicznymi wykonania i odbioru robot oraz szeroko rozumiang sztuka budowlang i zasadami
BHP. Wszystkie zastosowane materiaty i wyroby muszg spetnia¢ wymagania okreslone w art. 10
ust.1 ustaw z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2025 r. poz. 418 ze
zmianami).
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* Projektowane muldy infiltracyjne, wystepujq zgodnie z rysunkami PZT—1 i PZT-2 Projektu zagospodarowania terenu z przerwami na zjazdy.

Uwagi:

1. Podbudowe z kruszywa oczysci¢ i skropi¢ emulsjq bitumiczng przed wykonaniem warstwy wigzqcej.

2. Warstwe wigzqcq oczysci¢ i skropi¢ emulsjq bitumiczng przed wykonaniem warstwy Scieralnej.

3. Przed wykonaniem nawierzchni pobocza, oczysci€ i skropi¢ emulsjqg bitumicznq krawedzie jezdni bitumicznej.
4. Podbudowe z kruszywa 0/31,5 mm pod jezdnig i pobocza wykonaé technologicznie {gcznie calq szerokosciq.
6. Muldy infiltracyjne oraz tereny przylegle pasa drogowego nalezy wyplantowat.

Nazwa i adres Inwestora:

Gmina Aleksandrow, Aleksandréw 39B, 26-337 Aleksandréw.

Nazwa inwestycji:

Budowa drogi Wélka Skotnicka - Reczkéw Nowy.

Nazwa i adres obiektu budowlanego!

Droga wewnetrzna (dziatka o nr ewid. 204 obreb 0033 Wolka Skotnicka
i dziatka o nr ewid. 184 obreb 0020 Reczkow Nowy).

Tytut (nazwa) rysunku: Skala rysunku: Numer rysunku:
Przekroje poprzeczne. 1:50 PT-1
Imie i nazwisko projektanta: Data: Podpis:

mgr inz. Konrad Zgbecki 28.10.

Specjalnos¢ i numer uprwniert budowlanych: 2025,

inzynieryjna drogowa LOD/5227/PBD/23
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Szczegd! A . I
nawierzchnia z kruszywa famanego|7 cm 7 cm|nawierzchnia z‘kru‘szywo famanego
stab. mechanicznie 0/8 mm stab. mechanicznie 0/8 mm
warstwa podbudowy| 5 cm 5 cm |warstwa podbudowy
Z kruszywa 0/31,5 mm 3 cm |warstwa Scieralna z AC11S dla KR1-2 z kruszywa 0/31,5 mm
warstwa odsqezajgea z piasku|15 cm 4 cm |warstwa wigzqca z AC1IW dla KR1-2 15 om |warstwa odsqczajgca z piasku
0 wsplczynniku filtracj k>8 m/dobg 5 cm|gdrna warstwa podbudowy z kruszywa 0/31,5 mmi 0 wspfczynniku filtracfi k>8 m/dobg
istniejqce podicte gruntowe 15 cm[dolna warstwa podbudowy z kruszywa 0/63 mm istniejgce podioze gruntowe
istniejgce podfoze gruntowe

Przekroj poprzeczny

(na fuku W9 — spadek jednostronny z muldq infiltracyjnq)
pas drogowy

l |
;T | mulda* pobocze jezdnia pobocze** ‘ .
o
§’| 1,20 0,50 1,75 | 1,75 do 2,75 0 do 4,30 | %
-‘6 o
= 3
3 | ) < |5
& s x% 2
3 6% s 5]
2 | 015 g L0 o 0,00 : . ——
5 = e T T | | 8
DN 101 A e T T e e e P e e e DAdAddds e =
......... | g
Szczegdt A
nawierzchnia z kruszywa famanego|7 cm .
stab. mechanicznie 0/8 mm Istniejgca p’_(ytu betonowa
warstwa podbudowy| 5 c¢m do adaptaciji
z kruszywa 0/31,5 mm warstwa Scieralna z AC11S dla KR1-2|3 cm
warstwa odsqczajqea z piaskuf15 cm warstwa wigzqca z AC1MW dla KR1-2|4 cm
o wspfczynniku filtracji k>8 m /dobe gorna warstwa podbudowy z kruszywa 0/31,5 mm|5 cm

dolna warstwa podbudowy z kruszywa 0/63 mm[15 cm

istniejgce podfoze gruntowe
istniejgce podfoze gruntowe

* Projektowane muldy infiltracyjne, wystepujg zgodnie z rysunkami PZT-1 i PZT-2 Projektu zagospodarowania terenu z przerwami na zjazdy.
** Pobocze utwardzone o konstrukcji takiej samej jok jezdnia, zmiennej szerokoéci i zmiennym spadku na dowigzaniu do istniejqcej pfyty betonowej.

Uwagi:

1. Podbudowe z kruszywa oczysci¢ i skropi¢ emulsjq bitumiczng przed wykonaniem warstwy wigzqcej.

2. Warstwe wigzqcq oczysci¢ i skropi¢ emulsjq bitumiczng przed wykonaniem warstwy Scieralnej.

3. Przed wykonaniem nawierzchni pobocza, oczysci€ i skropi¢ emulsjqg bitumicznq krawedzie jezdni bitumicznej.
4. Podbudowe z kruszywa 0/31,5 mm pod jezdnig i pobocza wykonaé technologicznie {gcznie calq szerokosciq.
6. Muldy infiltracyjne oraz tereny przylegle pasa drogowego nalezy wyplantowat.

Nazwa i adres Inwestora:

Gmina Aleksandrow, Aleksandréw 39B, 26-337 Aleksandréw.

Nazwa inwestycji:
Budowa drogi Wélka Skotnicka - Reczkéw Nowy.

Nazwa i adres obiektu budowlanego:

Droga wewnetrzna (dziatka o nr ewid. 204 obreb 0033 Wolka Skotnicka
i dziatka o nr ewid. 184 obreb 0020 Reczkow Nowy).

Tytut (nazwa) rysunku: Skala rysunku: Numer rysunku:
Przekroje poprzeczne. 1:50 PT-2
Imie i nazwisko projektanta: Data: Podpis:

mgr inz. Konrad Zgbecki 28.10.

Specjalnos¢ i numer uprwniert budowlanych: 2025,

inzynieryjna drogowa LOD/5227/PBD/23




Przekro] poprzeczny

nawierzchnia z kruszywa tamanego|7 cm

(na mijance — rampa zmiany spadkéw z muldami infiltracyjnymi)

I pas drogowy |
o o
§| mulda* pobocze jezdnia pobocze mulda* | §
o
gl 1,20 0,50 1,75 1,75 do 2,75 0,50 1,20 | §’
gl 5 0 . Xk g
:l _ 2% do 6% 410,00 2% do _6% 8% | b=
k3] * — * | 3
= MV .E
o e v MAA0.0508 5555808 IV PY VYTV VY VY VIV VPV YV VYV Vsl S
al o YYVYVYVYVYYVVYY SASAAASSE44 s S | s,

! 7 cm|nawierzchnia z kruszywaI famanego

stab. mechanicznie 0/8 mm

stab. mechanicznie 0/8 mm 5 cm |warstwa podbudowy
warstwa podbudowy| 5 cm 3 cm|warstwa Scieralna z AC11S dla KR1-2 Z kruszywa 0/31,5 mm
7 kruszywa 0/31,5 mm 4 cm warstwa wiqzqca z ACTIW dla KR1-2 15 cm|warstwa odsqczajqca z piasku
warstwa odsqczajgca z piasku| 15 cm 5 cm|gbrna warstwa podbudowy z kruszywa 0/31,5 mm o wspiczynniku filtracji k>8 m,/dobe
0 wspiczynniku fiitracji k>3 m/dobe 15 em ids(ilr\niquwc(lrS;Zc?{opz(;dl;l:jr(::/oywz kruszywa 0/63 mm istniejgce podfoze gruntowe
istniejgce podtoze gruntowe
P
Przekro] poprzeczny
(na prostej — spadek jednostronny z nawierzchnig infiltracyjnq)

o | pas drogowy |

5 pobocze jezdnia pobocze | o

3 g

2 0,50 350 0,50 13
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nawierzchnia z kruszywa Jamonego 7 cm

stab. mechanicznie 0/8 mm
warstwa podbudowy

5 cm

Szczegdt B

7 cm|nawierzchnia z kruszywa famanego

z kruszywa 0/31,5 mm
warstwa odsqczajgca z piasku

25 ¢cm

5 cm

stab. mechanicznie 0/8 mm
warstwa podbudowy

o wspfczynniku filtracji k>8 m/dobe
istniejgce podfoze gruntowe

warstwa Scieralna z pfyt btonowych otworowych podwdjnie zbrojonych 75x100 c¢m

z kruszywa 0/31,5 mm

25 cm|warstwa odsqczajgca z piasku

12,5 cm

podsypka z kruszywa famanego 0/4 (wysiewka)|4,5 cm

warstwy klinujgce z kruszywa famanego 8/22,4 mm i 2/8 mm|5 cm

warstwa podbudowy z kruszywa 31,5/63 mm 15 cm

istniejgce podfoze gruntowe

o wspiczynniku filtracji k>8 m/dobe
istniejgce podfoze gruntowe

* Projektowane muldy infiltracyjne, wystepujg zgodnie z rysunkami PZT—1 i PZT-2 Projektu zagospodarowania terenu z przerwami na zjazdy.

Uwagi:

1. Podbudowe z kruszywa oczysci¢ i skropi¢ emulsjq bitumiczng przed wykonaniem warstwy wigzqcej.

2. Warstwe wigzqcq oczysci¢ i skropi¢ emulsjq bitumiczng przed wykonaniem warstwy Scieralnej.

3. Przed wykonaniem nawierzchni pobocza, oczysci€ i skropi¢ emulsjqg bitumicznq krawedzie jezdni bitumicznej.
4. Podbudowe z kruszywa 0/31,5 mm pod jezdnig i pobocza wykonaé technologicznie {gcznie calq szerokosciq.
6. Muldy infiltracyjne oraz tereny przylegle pasa drogowego nalezy wyplantowat.

Nazwa i adres Inwestora:

Gmina Aleksandrow, Aleksandréw 39B, 26-337 Aleksandréw.

Nazwa inwestycji:

Budowa drogi Wélka Skotnicka - Reczkéw Nowy.

Nazwa i adres obiektu budowlanego:

Droga wewnetrzna (dziatka o nr ewid. 204 obreb 0033 Wolka Skotnicka
i dziatka o nr ewid. 184 obreb 0020 Reczkow Nowy).

Tytut (nazwa) rysunku: Skala rysunku: Numer rysunku:
Przekroje poprzeczne. 1:50 PT-3
Imie i nazwisko projektanta: Data: Podpis:

mgr inz. Konrad Zgbecki 28.10.

Specjalnos¢ i numer uprwniert budowlanych: 2025,

inzynieryjna drogowa LOD/5227/PBD/23
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Uwaga: wymiary podano w cm.
1%, j% - wg rys. PT-1, PT-2 i PT-3.

Nazwa i adres Inwestora:

Gmina Aleksandrow, Aleksandréw 39B, 26-337 Aleksandréw.

Nazwa inwestycji:

Budowa drogi Wélka Skotnicka - Reczkéw Nowy.

Nazwa i adres obiektu budowlanego:

Droga wewnetrzna (dziatka o nr ewid. 204 obreb 0033 Wolka Skotnicka
i dziatka o nr ewid. 184 obreb 0020 Reczkow Nowy).

Tytut (nazwa) rysunku: Skala rysunku: Numer rysunku:
Szczegot konstrukeyjny A. 1:10 PT-4
Imie i nazwisko projektanta: Data: Podpis:

mgr inz. Konrad Zgbecki 28.10.

Specjalnos¢ i numer uprwnien budowlanych: 2025,

inzynieryjna drogowa LOD/5227/PBD/23




5zCzeqo! b

50

Uwaga: wymiary podano w cm.
1%, % - wg rys. PT-3.

Nazwa i adres Inwestora:

Gmina Aleksandrow, Aleksandréw 39B, 26-337 Aleksandréw.

Nazwa inwestycji:

Budowa drogi Wélka Skotnicka - Reczkéw Nowy.

Nazwa i adres obiektu budowlanego:

Droga wewnetrzna (dziatka o nr ewid. 204 obreb 0033 Wolka Skotnicka
i dziatka o nr ewid. 184 obreb 0020 Reczkow Nowy).

Tytut (nazwa) rysunku: Skala rysunku: Numer rysunku:
Szczegdt konstrukeyjny B. 1:10 PT-5
Imie i nazwisko projektanta: Data: Podpis:

mgr inz. Konrad Zgbecki 28.10.

Specjalnos¢ i numer uprwnien budowlanych: 2025,

inzynieryjna drogowa LOD/5227/PBD/23
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Koniec projektowanej niwelety km 0+826,00

LEGENDA

istniejqcy teren

projektowana niweleta osi drogi
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SKALA 1:50 / 7- 500 Nawierzchnia twarda infiltracyjna z pfyt betonowych otworowych, zbrojonych.
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ELEMENTY NIWELETY B L0 a0
v S S Q S S N N o N S ~ og [ oo N y N S Y N - N SN g N Nazwa i adres Inwestora:
RZEDNE TERENU et = & = = o e < ~ N = o3 o Ny = st = o2 = o NG 2 ~ | Gmina Aleksandrow, Aleksandrow 39B, 26-337 Aleksandrow.
N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N I N N N N  [Nazwainwestyci _ ]
P=1100 m T1=-984 m ) 2°7 227 Budowa drogi Wolka Skotnicka - Reczkow Nowy.
|= 25207 m _ ’ LA n D - Nazwa i adres obiektu budowlanegtl): . .
ELEMENTY TRASY W PLANIE L= 1606 m <) 8557 455 Droga wewnetrzna (dzialka o nr ewid. 204 obreb 0033 Wlka Skotnicka
= JL= 305 m i dziatka o nr ewid. 184 obreb 0020 Reczkow Nowy).
[ j ~— N [ [ < N [ N [ > S o j oy N — SN N~ ~N oq N [ j < S Tytut (nazwa) rysunku: Skala rysunku: Numer rysunku:
o S N 2 > 2 o Q > > 2 N S - Q S o e NENSRE At 2 2 > NSt R el o | Profil podtuzny. 1:50/1:500 PT-7
ODLEGL OSC/ S g} % @ % ~ Q'\O §; L&‘ Q E Q % Q 0‘3 Ee‘ & %% V"Q LQ" m % % Q & g :‘ = Es Imieinaz/isko proje{tanta: Data: Podpis:
mgr inz. Konrad Zgbecki 28.10.
K/L OMETRY / HEKTOMETRY Specjalno$¢ i numer uprwnien budowlanych: 2025r.

inzynieryjna drogowa LOD/5227/PBD/23




