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SPECJALNOSC | NUMER ZAKRES DATA
A IMIE | NAZWISKO UPRAWNIEN OPRACOWANIA PODPIS
ZESPOL AUTORSKI
BUDOWLANYCH
PODPIS
PROJEKTANT Uprawnienia budowlane do projektowania i BRANZA DROGOWA 20/03/2025
(OBIEKTU) mgr inz. TOMASZ SOKULSKI kierowania robotami budowlanymi bez
. ograniczen w specjalnosci drogowej
nr ewid.
OPL/0243/PWOD/06
PODPIS
Uprawnienia budowlane do projektowania i BRANZA DROGOWA
9o kierowania robotami budowlanymi bez
SPRAWDZAJACY mgr inz. Grzegorz Kaczmarek Yo ¥ o 1 ¥ o e 20/03/2025
nr ewid.
OPL/0972/PWOD/13
PODPIS
PROJEKTANT Uprawnienia budowlane do projektowania i
; 9.8 T bez il w specjalnos 2
BRANZA mgr inz. Piotr Spatek e BRANZA ELEKTRYCZNA 20/03/2025
ELEKTRYCZNA nr ewid.
OPL/1196/PWBE/15
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CZESC OPISOWA DO PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO — BUDOWLANEGO

Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego
XXV - DROGI,
XX I- SIECI

Zamierzony sposob uiytkowania oraz program uzytkowy obiektu budowlanego

Obiekt po wybudowaniu bedzie zaliczony do kategorii drogi publicznej klasy D stanowigcq droge
ogolnodostgpng. Lokalizacje inwestycji przedstawiono na zalgcznikach graficznych (Projekt zagospodarowania
terenu ) w skali 1:500.

Uktad przestrzenny oraz forma architektoniczna obiektu budowlanego:

Planowana budowa drogi gminnej bedzie oparta na istniejgcym sladzie jezdni oraz wyznaczonych
granicach pasa drogowego. Uklad przestrzenny drogi zostanie starannie zaplanowany, aby integrowaé z
otoczeniem oraz zapewnic odpowiedniq funkcje zgodnie z zatozeniami i strategiq rozwojowg miasta Prudnik.
Po zakonczeniu prac budowlanych teren wokol drogi zostanie uporzqdkowany, co obejmuje rekultywacje i
zagospodarowanie przestrzeni, aby stworzy¢ estetyczne i funkcjonalne otoczenie dla uzytkownikow drogi.

Charakterystyczne parametry obiektu budowlanego:

Podstawowe parametry techniczne drog

o [lasa drogi D (DOJAZDOWA)
o dlugosé drogi 216,8m

o przekroj Ix2

e szer. pasa ruchu 3,00m

o szer jezdni 6,00m

e kategoria ruchu KRI

o spadki poprzeczne jezdni 2,0%

o szerokos¢ poboczy gruntowych umocnionych 0.75m

e szerokosc¢ chodnika 2,3m

e spadki poprzeczne pobocza 6,0%

o rodzaj nawierzchni jezdni kostka betonowa

®  odwodnienie kanalizacja deszczowa (odrebne opracowanie)
e nawierzchnia zjazdow i chodnika kostka betonowa
e pojazd miarodajny pojazd komunalny

Warunki gruntowo — wodne
Wierzchnig warstwg w rejonie stanowi nasyp niebudowlany oraz gleba o migzszosci 0.4 — 0.5 m.
Ponizej znajdujq si¢ grunty rodzime, mineralne, w postaci plastycznych gruntow spoistych tj. glin pylastych.

Kategoria geotechniczna
Przeprowadzane badanie geotechniczne kwalifikuje podloze jako proste zaliczane do pierwszej kategorii
geotechnicznej.

Parametry techniczne obiektu budowlanego charakteryzujgce wplyw obiektu budowlanego na srodowisko i jego
wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sqsiednie pod wzgledem:

a)zapotrzebowania i jakosci wody - nie dotyczy oraz ilosci, jakosci i sposobu odprowadzania Sciekow - Wody
opadowe z powierzchni jezdni odprowadzane bedq do kanalizacji deszczowej stanowigcej odrebne opracowanie.
b)emisji zanieczyszczen gazowych, w tym zapachow, pytowych i plynnych, z podaniem ich rodzaju, ilosci i zasiegu
rozprzestrzeniania sig- planowane przedsigwzigcie nie stanowi zrodia zanieczyszczen wydalanych do atmosfery, nie
powoduje wzrostu ucigzliwosci ani ograniczen na terenach otaczajgcych i nie posiada negatywnego wplywu na
srodowisko, a w szczegolnosci na powietrze atmosferyczne, glebe, wody podziemne i powierzchniowe oraz zielen, a
zatem nie jest zaliczane do przedsiewzie¢ mogqcych znaczqco oddzialywaé na srodowisko,

c)rodzaju i ilosci wytwarzanych odpadow-odpady (masy ziemne) powstang wylqcznie w czasie budowy drogi i
zostang wywiezione i zutylizowane przez specjalistyczne przedsigbiorstwa — w czasie eksploatacji — odpadow brak,
d)wlasciwosci akustycznych oraz emisji drgan, a takze promieniowania, w szczegolnosci jonizujgcego, pola
elektromagnetycznego i innych zakitocen, z podaniem odpowiednich parametrow tych czynnikow i zasiegu ich
rozprzestrzeniania si¢ - Na etapie realizacji inwestycji ucigzliwos¢ stanowi¢ bedzie giownie praca sprzetu
mechanicznego. Moze dojs¢ do krotkotrwalego wzrostu hatasu i emisji spalin ucigzliwych dla mieszkancow, jednak
nie spowoduje to przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu, zgodnie z obowiqzujgcymi przepisami. Ponadto
prawidlowa organizacja robot ograniczy negatywne skutki na etapie realizacji zadania. Wszystkie niekorzystne




oddzialywania na etapie realizacji zadania bedq tymczasowe, a ujemny wplyw na srodowisko ustanie po
zakonczeniu robot drogowych.

e)Wplyw obiektu budowlanego na istniejqcy drzewostan, powierzchnig ziemi, w tym glebe, wody powierzchniowe i
podziemne-Roboty bedq prowadzone na niewielkiej glebokosci i w oddaleniu od uje¢ wodnych, dlatego nie nastgpi
odstoniecie warstw wodonosnych. Przyjete rozwiqzania majq stuzy¢ ograniczeniu ucigzliwosci zwigzanych z ruchem
komunikacyjnym i zapewnic¢ prawidlowe i bezpieczne funkcjonowanie wszystkich uczestnikow ruchu drogowego.

Charakterystyka ekologiczna:

zaopatrzenie w wodg — nie dotyczy

odprowadzenie Sciekow — nie dotyczy,

odprowadzenie wod opadowych -Wody opadowe z powierzchni jezdni odprowadzane bedq do kanalizacji
deszczowej stanowiqgcej odrebne opracowanie.

hatas- Na etapie realizacji inwestycji ucigzliwos¢ stanowic bedzie gtownie praca sprzetu mechanicznego. Moze
dojsc¢ do krotkotrwatego wzrostu hatasu i emisji spalin ucigzliwych dla mieszkancow, jednak nie spowoduje to
przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu, zgodnie z obowiqzujgcymi przepisami. Ponadto prawidlowa
organizacja robot ograniczy negatywne skutki na etapie realizacji zadania. Wszystkie niekorzystne oddziatywania na
etapie realizacji zadania bedq tymczasowe, a ujemny wplyw na Srodowisko ustanie po zakonczeniu robot
drogowych.

Informacja o zasadniczych elementach wyposazenia budowlano-instalacyjnego, zapewniajgcych uiytkowanie
obiektu budowlanego zgodnie 7 przeznaczeniem;

Droga zgodnie z przepisami bedzie wyposazona w jezdnig , pobocze, droge dla pieszych , oznakowanie poziome i
pionowe . Powyzsze zapewniq jej uzytkowaniem zgodnie z przeznaczeniem.

Dane dotyczgce warunkow ochrony przeciwpozarowej, stosownie do zakresu projektu

- projektowana droga moze stanowi¢ dojazd przeciwpozarowy

10. Stan projektowany - wykonanie konstrukcji drogi

Roboty ziemne i przygotowanie terenu.
Przed przystgpieniem do wykonania konstrukcji drogi niezbedne jest odpowiednie przygotowanie terenu.
Pierwszym krokiem jest usuniecie warstwy humusu oraz ziemi urodzajnej, a takze wszelkich korzeni, kamieni i
innych zanieczyszczen, ktore mogq wplynqcé na stabilnos¢ nawierzchni drogi.
W-we ziemi urodzajnej, humusu nalezy zastgpic w-wq z pospotki/gruntu niewysadzonego.
Wykonanie konstrukcji drogi

W ramach zadania przewiduje si¢ wykonanie koryta pod nowe warstwy konstrukcyjne jezdni , zjazdow do
posesji, pobocza. Roboty ziemne prowadzi¢ do glebokosci zgodnej dokumentacjg projektowg i projektowang
niweletq . W ramach zadania projektuje sie wykonanie robot ziemnych w zakresie budowy oswietlenia stupow
oswietlenia ulicznego. Roboty ziemne w obrebie istniejqcej infrastruktury podziemnej wykonywac recznie z
zachowaniem szczegolnej ostroznosci oraz w uzgodnieniu z ich zarzgdcq. Prace w obrebie elementow kanalizacji
sanitarnej , wodociggowej prowadzi¢ pod nadzorem przedstawiciela wik. Ewentualne kolizje z istn. siecig ks, kd
zaistniale podczas prowadzonych prac nalezy rozwigzac¢ na etapie robot w porozumieniu ze stuzbami technicznymi
Wik.
Wykonanie w-wy ulepszonego podloza

Po wykonaniu koryta, zaplanowano utozenie warstwy ulepszonego podfoza, ktora stanowi podstawe dla
dalszych warstw konstrukcyjnych. Warstwe ulepszonego podloza nalezy wykonac z mieszanki gruntu
stabilizowanego spoiwem hydraulicznym [ material z dowozu] o wytrzymatosci Rm 5 MPa i grubosci 25 cm.

Podbudowa zasadnicza

Po wzmocnieniu podtoza i uzyskaniu wymaganej nosnosci na powierzchni dolnych warstw
konstrukcyjnych E2>80MPa nalezy przystqpi¢ do wykonania podbudowy zasadniczej z kamienia tamanego o
uziarnieniu kruszywa 0-31.5mm o tqcznej gr. 25 cm. Po wykonaniu i wyprofilowaniu i zageszczeniu podbudowy
nalezy uzyska¢ nosnos¢ w-wy podbudowy zasadniczej E2>140MPa.
Wykonanie nawierzchni jezdni
Nowg nawierzchnie drogi nalezy wykona¢ z kostki betonowej gr.8cm na podsypce z miatu kamiennego gr.3cm.

Konstrukcja jezdni

-nawierzchnia z kostki bet. wibroprasowanej grub. 8cm kostka szara gladka

- podsypka z miatu kamiennego - grub. 3 cm

- gorna w-wa podbudowy zasadniczej kamienia tamanego 0-31,5mm gr.25cm

- w-wa stabilizacji z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym Rm 5MPa gr. 30cm ( stabilizacja z dowozu)
- istniejgce podloze gruntowe



Kraweziniki

W ramach zadania projektuje si¢ ograniczanie jezdni kraweznikiem betonowym 15x30 x100 (od strony chodnika)
wyniesionym ponad jezdnig +12cm, oraz kraweznikiem 15x22x100 wyniesionym +3,0cm po stronie przeciwnej i na
zjazdach. Krawezniki nalezy wbudowac na tawie betonowej C12/15.

Pobocza 7 kruszywa lamanego
Wzdtuz drogi zgodnie z PZT nalezy wykonaé pobocze gruntowe z kamienia tamanego 0-31.5mm
szer. 0,75m. Pozostalg czes¢ pasa drogowego nalezy uporzqdkowacé , wyprofilowaé i zahumusowac.

Zjazd,

Z;azd;) (zaznaczone na planie) wzdtuz jezdni nalezy wykona¢ o nawierzchni z kamienia tamanego 0-31.5mm gr.
25cm. W przypadku wjazdow istniejgcych — utwardzonych kostkg betonowg nawierzchnig nalezy przefozyc i
dowiqzac sie wysokosciowo do docelowej niwelety/nawierzchni drogi z kostki betonowej. Ze wzgledu iz czes¢
dzialek jest niezabudowana bqdz dziatki sq w budowie dopuszcza sie zmiang lokalizacji zjazdu (docelowg
lokalizacje zjazdow ustali¢ na etapie budowy/ dostosowujqgc je do docelowej lokalizacji z wlascicielem posesji)
Polgczenie nawierzchni zjazdu z drogg wykona¢ za pomocq skosu 1,5:1,5m. Zjazdy nalezy ograniczy¢ obrzezami
bet.8x30x100 wbudowanymi na tawie bet. C12/15. Spadek poprzeczny dostosowac do bramy wjazdowej oraz
nawierzchni istniejgcej.

Konstrukcja nawierzchni zjazdow sktadac sie bedzie:
- warstwa Scieralna z kostki betonowej - grubosci 8 cm (kolor grafit).
—  podsypka z miatu kamiennego — grub. 3 cm,
—  podbudowa zasadnicza z kamienia tamanego 0-31,5 mm stabilizowanego mechanicznie — 25cm
-  w-wa odsqczajaca z pospotki gr. 15cm
—  istniejgce podioze gruntowe

Wykonanie nowej konstrukcji drogi dla pieszych

Po wykonaniu niezbednych robot ziemnych nalezy wyprofilowac podtoze pod projektowang niwelete
drogi dla pieszych. Po wyprofilowaniu podioza nalezy wykonac¢ warstwe podbudowy z kruszywa tamanego
0,31,5mm grub. 15cm. Po wyprofilowaniu zageszczeniu nalezy na podsypce z miatu kamiennego ukladac kostke
betonowg zgodnie z planem sytuacyjnym. W celu odroznienia nawierzchni zjazdow zastosowac nalezy kostke w
kolorze grafitowym.

Konstrukcja nawierzchni drogi dla pieszych:

- nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8cm

- podsypka z miatu kamiennego gr. 3cm

- w-wa podbudowy z kamienia tamanego 0-31,5 mm - grub. 15cm (25¢cm na wjazdach)
- w-wa odsqczajaca z pospotki gr.15cm

- istniejqce podloze

Rozwigzania wysokosciowe i odwodnienie

Zaprojektowano niwelete jezdni w nawigzaniu do istniejgcego terenu i zjazdow do posesji +-15cm. Czegs¢
odcinka niwelety jezdni zostata wyniesiona powyzej istn. konstrukcji drogi , czes¢ natomiast zostala obnizona w
nawiqgzaniu do wjazdow istniejqcych oraz terenu w otoczeniu drogi. Szczegotowe rozwigzania dotyczqce profilu
podituznego zostaly przedstawione na rysunku ,, Profil podiuzny drogi'". Profil podtuzny drogi nalezy w optymalny
sposob dowiqza¢ do infrastruktury przylegajgcej. Dopuszcza sie ewentualng korekte profilu w nawigzaniu do
rzednych terenu otaczajgcego/ zjazdow do posesji , utwardzen oraz w przypadku uzyskania korzystnych warunkow
odwodnienia .
Wody opadowe z powierzchni jezdni odprowadzane bedg do kanalizacji deszczowej stanowigcej odrebne
opracowanie. W ramach przebudowy drogi przewidziano wykonanie odwodnienia w postaci wpustow
ulicznych odprowadzajgcych wody do kanalizacji deszczowej. Wpusty deszczowe wyposazone bedg w osadniki.
Studzienki Sciekowe - wpusty wykona¢ nalezy z kratg zeliwng typu ulicznego (kl. D400)z kregow betonowych fi500
mm, osadnika (min 60cm), plyty fundamentowej gr. 15 cm, pierscienia odcigzajgcego. Przykanaliki projektowane
do odprowadzania wody opadowej z wpustow ulicznych nalezy wykonac rur PP 200 mm o SN8. Zastosowane rury i
ksztaltki muszg by¢ ze sobg kompatybilne stanowic jeden system producencki i powinny posiadac aprobate IBDiM.
Lokalizacje wpustow przedstawiono na projekcie zagospodarowania terenu w skali 1:500.



Oswietlenie drogi.
Stan projektowany
Projekt obejmuje wykonanie wieloodcinkowej linii kablowej oSwietlenia ulicznego nN,
a takze posadowienie 9 latarn oswietleniowych wyposazonych w oprawy typu LED, 7 latarn
stanowi¢ bedzie oswietlenie uliczne, natomiast 2 latarnie dedykowane bedg do oswietlenia
projektowanego w ciggu ul. Spokojnej przejscia dla pieszych.
Lokalizacje projektowanych linii oraz stanowisk stupowych przedstawiono na Planie
Zagospodarowania Terenu. Szczegoly projektowanego oswietlenia znajdujg sie w czesci elektrycznej opracowania.
Na latarni nr. 1/19/7/0 w miejscu wskazanym na rys. PZT E na wys. min. 3m ponad
poziomem gruntu nalezy zainstalowac Radarowy Wyswietlacz Predkosci np. typu MP-DP1
wyposazony w zasilanie buforowe 230V->12V wyprowadzone z obwodu oswietlenia latarni.

Istniejqca infrastruktura

W zwiqzku z budowg drogi konieczne jest odpowiednie dostosowanie wysoskosciowe istniejgcej infrastruktury
studnie sanitarne zawory wodociggowe muszq by¢ precyzyjnie wyregulowane pod kqtem wysokosciowym, aby
zapewnic ich prawidtowe funkcjonowanie w nowych warunkach drogowych. W przypadku stwierdzenia zlego stanu
technicznego istniejgcych studni lub pokryw, konieczna bedzie ich wymiana na nowe klasy D400. Ewentualne
kolizje, ktore mogg wynikngc¢ podczas prowadzenia prac budowlanych, naleZy rozwigzywac na etapie realizacji
projektu pod scistym nadzorem inspektora nadzoru inwestorskiego oraz ich administratorami.

Docelowe oznakowanie.
Projekt docelowego oznakowania powyzszej drogi stanowi odrebne opracowanie.

Kanal technologiczny

W niniejszym Projekcie zrezygnowano z budowy kanatu technologicznego na podstawie zapisow w Ustawie
o drogach publicznych art. 39 ust. 6ba , ktory mowi , ze KT nie trzeba wykonywa¢ w przypadku gdy budowy drogi
nie przekracza dtugosci 1000 metrow, jezeli sq spelnione lqcznie nastgpujgce warunki: a) projektowany kanat
technologiczny nie mialby kontynuacji po Zadnej ze stron, b) w ciggu 3 lat nie jest planowana budowa lub
przebudowa drogi umozliwiajgca kontynuacje projektowanego kanatu technologicznego zgodnie z uchwalq
budzetowq jednostki samorzqdu terytorialnego, wieloletniq prognozq finansowq jednostki samorzgdu terytorialnego.
Projektowana droga posiada dtugos¢ mniejsza niz 1000 m i oba warunki sq w tym przypadku speinione.

Postanowienia koricowe.

Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia kontroli jakosci robot okreslonych w SST. Roboty w obrebie
istniejgcego uzbrojenia prowadzi¢ nalezy recznie ze szczegolng ostroznosciq. Przed oddaniem drogi do ruchu
wyregulowac nalezy wszelkie istniejgce studnie, zasuwy i inne elementu uzbrojenia. Na wykonawcy spoczywa
rowniez obowigzek wykonania oznakowania obrebu prowadzenia robot. Wszelkie zmiany (dotyczqce wykonania
robot , doboru rodzaju i ilosci materiatow oraz obmiaru robot), ktore majq znaczgcy wplyw na jakos¢ wykonanej
nawierzchni i na wartos¢ kosztorysowq , nalezy przed przystgpieniem do robot uzgodnic z Inspektorem Nadzoru.

Roboty towarzyszgce zwiqzane z infrastrukturg podziemng

Wszystkie napotkane przewody podziemne na trasie wykonywanych wykopow, krzyzujqce sie lub biegngce
rownolegle z wykopem nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem , a w razie potrzeby podwiesi¢ w sposob
zapewniajqcy ich eksploatacje. W miejscach kolizji z kablami energetycznymi i siecig gazowq oraz w ich poblizu
wykopy nalezy wykonywa¢ recznie z zachowaniem nalezytego bezpieczenstwa. W miejscach skrzyzowan kanalizacji z
kablami energetycznymi na kable nalezy nalozy¢ przepusty dwudzielne z rur PVC. Przy zasypywaniu wykopow, na
trasie przebiegu kabla nalezy utozy¢ folie ostrzegawczg. Prace w obrebie linii gazowej prowadzi¢ pod nadzorem
przedstawiciela Gazowni. Kolizje z istn. sieciq gazowq zaistniale podczas prowadzonych prac nalezy rozwigzac¢ na
etapie robot w porozumieniu ze stuzbami technicznymi gazowni.
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