OPIS TECHNICZNY

OPIS DO PROJEKTU
ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO

1. Rozwiazania projektowe

1.1 Parametry techniczne ulicy
- klasa drogi — D,
- obcigzenie ruchem KR1,
- predkos¢ projektowa 40 km/h,
- szerokos¢ jezdni — 5,5 m,
- szerokos¢ chodnika dla pieszych (dojscie do miejsc postojowych) —2,23 m,
- wymiary stanowiska postojowego — 2,5x5,0 m
- spadek poprzeczny jezdni — 2,0 % (daszkowy),
- spadek poprzeczny chodnika — 2,0% (w kierunku jezdni),
- spadek poprzeczny poboczy — 6,0%,
- pochylenie skarp — 1:1,5.

1.2. Geometria

Poczatek trasy ul. 2KD-D zatozono na krawedzi jezdni ul. Lesnej w km 0+000, za$
koniec trasy przyjeto w km 0+328,91,03 na jej ,.Slepym” krancu. O$ ulicy
poprowadzono symetrycznie wzgledem pasa drogowego. Zaprojektowano trzy
zatamania osi, ktore wyokraglono tukami kotowymi o promieniach R=150+500 m.
Zaprojektowano budowe jezdni bitumicznej 0 szerokosci 5,5 m z obustronnymi
poboczami gruntowymi o szerokosci 1,0 m.

Przewidziano budowg prawostronnego chodnika dla pieszych przy krawezniku 0
szerokosci 2,23 m brutto na odcinku od km 0+240,50 do km 0+229 oraz
utwardzenia terenu poza koncem trasy na dtugosci 8,1 m i szerokosci 4,0 m.

Na koncu trasy przewidziano wykonanie placu do zawracania o wymiarach
12,5x12,5 m.

Nawierzchni¢ nalezy obramowac¢ kraweznikiem betonowym 15x30 c¢cm na tawie
betonowej z oporem, wyniesionym do wysokosci 12 cm ponad nawierzchnig.
Zjazdy przewidziano o szerokosci 3,555 m z tukami wyokraglajacymi o
promieniach R=5,0 m. Na zjazdach wzdluz jezdni ulicy ustawi¢ krawezniki
betonowe najazdowe obnizone do wysokosci 3 cm ponad nawierzchni¢ jezdni.

Po prawej stronie ulicy zaprojektowano tacznie 46 miejsc postojowych
ogolnodostepnych dla samochoddéw osobowych do parkowania prostopadtego.
Przewidziano 5 pakietow: 2 x 8 miejsc 1 3 x 10 miejsc. Wymiary pojedynczego
miejsca — 2,5x5,0 m.

Z trasg drogi krzyzuje si¢ przebieg istniejacego rowu przydroznego, ktdrego trase
nalezy przebudowac¢. Dhugos¢ rowu do przebudowy to 40,5 m, na przebudowe
rowu uzyskano pozwolenie wodnoprawne — pismo Bl.ZUZ.2.4210.170.2023.DK
wydane dn. 31.10.2023 r.
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1.3. Niweleta jezdni

Niwelete jezdni ul. 2KD-D zaprojektowano w dostosowaniu do rzednych
istniejgcego zagospodarowania terenu zapewniajagc normatywne pochylenia
podtuzne jezdni. Zastosowano spadki podluzne od 0,40% do 1,70%.
Zaprojektowane spadki podtuzne zapewniajg prawidtowe odwodnienie. Zalamania
niwelety wyokraglono tukami kotowymi o promieniach R=300+1400 m.

Niwelete opracowano w dowigzaniu do panstwowego uktadu wysokosciowego.

1.4. Konstrukcja nawierzchni
Na podstawie badan geotechnicznych podloza gruntowego i przewidywanego
obcigzenia ruchem (KR1) zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni:
a) jezdnia ulicy
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego grub. 4 cm,
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego grub. 8 cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30
stabilizowanej mechanicznie grub. 22 cm,
- warstwa mrozoochronna z kruszywa stabilizowanego cementem C1,5/2,0
grub. 22 cm,
Opor boczny nawierzchni stanowi kraweznik betonowy 15x30 cm na tawie
betonowej z oporem.
b) chodnik dla pieszych
- warstwa Scieralna z kostki betonowej brukowej grub. 8 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm,
- podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30 stabilizowanej
mechanicznie grub. 10 cm,
Opor boczny chodnika stanowi obrzeze betonowe 8x30 cm.
c) zjazdy
- warstwa $cieralna z kostki betonowej brukowej grub. 8 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm,
- podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30 stabilizowane;j
mechanicznie grub. 30 cm,
- warstwa mrozoochronna z kruszywa stabilizowanego cementem C1,5/2,0
grub. 22 cm,
Opor boczny nawierzchni stanowi krawegznik betonowy 15x30 cm na tawie
betonowej z oporem.
d) miejsca postojowe
- warstwa $cieralna z kostki betonowej brukowej grub. 8 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm,
- podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30 stabilizowane;j
mechanicznie grub. 22 cm,
- warstwa mrozoochronna z kruszywa stabilizowanego cementem C1,5/2,0
grub. 22 cm,
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Opor boczny nawierzchni stanowi krawegznik betonowy 15x30 cm na tawie
betonowej z oporem.

1.5. Odwaodnienie

Odbiér wod opadowych z projektowanej jezdni, chodnika dla pieszych, miejsc
postojowych i zjazdow przewiduje si¢ do projektowanych studzienek Sciekowych
kanalizacji deszczowej.

Woda deszczowa bedzie odprowadzona w dwodch kierunkach: istniejacej
kanalizacji deszczowej w drodze gminnej oraz do zbiornika szczelnego
zlokalizowanego pod nawierzchnig placu do zawracania.

Rozwigzanie takie jest wymuszone uksztalttowaniem terenu oraz brakiem
mozliwo$ci odprowadzenia powierzchniowego.

Odprowadzenie wéd do istniejacej kanalizacji deszczowej

Wode deszczowa odprowadzac si¢ bedzie z projektowanej ulicy 2KD-D poprzez
sie¢ wpustow do istniejgcej studni w jezdni drogi gminnej. Kanalizacje deszczowa
zaprojektowano w jezdni.

Odprowadzenie wéd do zbiornika szczelnego

Wode deszczowa odprowadzac si¢ bedzie z projektowanej ulicy 2KD-D poprzez
sie¢ wpustow poprzez separator do projektowanego zbiornika o poj. 40m3. Ze
zbiornika woda bedzie wykorzystana do podlewania terenéw zielonych na terenie
Inwestora.

Sie¢ kanalizacji deszczowej zaprojektowano w projektowanej jezdni.

Zaprojektowano kanat deszczowy oraz przytacza do wpustow deszczowych z rur
PVC litych, klasy S $rednicy D 315mm taczone na kielichy 1 uszczelki gumowe.
W rozwigzaniu projektowym przewidziano typowe studnie rewizyjne z kregow
betonowych lub polimerobetonowych. Studnie typowe s3 2z dnem
prefabrykowanym, z polaczeniem na uszczelki gumowe o $rednicach D1000 mm.
Sciany studni nalezy zabezpieczy¢ tynkiem cementowym a nastgpnie dwukrotnie
masa bitumiczng.

Studnie sg projektowane z wtazami kanatowymi zeliwnymi typu D400 (40T) wg
normy PN-EN 124:2000. Posadowienie studni przyjeto na prefabrykowanym
cokole betonowym. Pod pierscieniami nalezy wykona¢ podbudowe betonowa,
ktorg nalezy zdylatowac ze $ciang studni rewizyjne;.

Do ujecia wod deszczowych z jezdni zastosowac nalezy studzienki wpustow
ulicznych typowe s$rednicy 0,5m z krggdw betonowych z osadnikami piasku i
szlamow, z wlazem kl. C 315 wg KB4-3.3.1.10.(1). Wpusty posadowi¢ na
pierScieniach odcigzajacych. Przy potaczeniach rur PVC ze studniami nalezy
stosowac przejscia szczelne typu tulejowego z uszczelka gumowa. Po wykonaniu
studnie rewizyjne betonowe oraz wpusty z kregow betonowych od zewnatrz nalezy
zabezpieczy¢ poprzez dwukrotne zaizolowanie masg bitumiczng.
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Przewidziano wykonanie drenazu po obu stronach jezdni ulicy wg szczegotu na
rys. ,,Przekroje konstrukcyjne”.

Wodg z drenazu odprowadza si¢ do kanalizacji deszczowej.

Sie¢ drenazowa projektuje si¢ z rur drenarskich PCV dn100 w otulinie z tworzywa
sztucznego.

Rury drenarskie uktada¢ réwnolegle ze spadkiem jak droga na gtebokosci 0,85m
pod nawierzchnig.

2. Roboty branzowe

Uwaga:

Wszelkie roboty ziemne w rejonie lokalizacji uzbrojenia podziemnego naleZy
wykonywac recznie. Roboty w pobliiu urzqdzen infrastruktury naleiy prowadzié
pod nadzorem ich wilascicieli uprzednio zawiadamiajgc ich o terminie
prowadzonych prac.

W ramach rob6t drogowych zostanie wykonana regulacja wysoko$ciowa armatury
na istniejacej sieci kanalizacyjnej i telekomunikacyjnej do projektowanych
rzgdnych nawierzchni.

Prace w poblizu sieci uzbrojenia terenu prowadzone beda r¢cznie. Wszystkie
naruszone nawierzchnie doprowadzone beda do stanu sprzed rozpoczgcia robot.

2.1. Branza sanitarna — przylacze wodociagowe

Doprowadzenie wody do projektowanego budynku zlokalizowanego na terenie
Inwestora zaprojektowano z istniejgcego wodociggu PCV dnl160 przebiegajacego
w drodze gminnej. Dlugo$¢ przylacza w projektowanej drodze (do hydrantu)
wynosi 223m.

Przytacze wykonac¢ z rur wodociggowych ci$nieniowych PE100 RC SDR 17 PN10
dn110x6,6 mm.

Projektuje si¢ podtaczenie za pomoca trojnika elektrooporowego PE 160/110.
Nastepnie zamontowaé zasuwe dnl00 z krdé¢cami do zgrzewania z kompletng
obudowg 1 skrzynka uliczna.

Przewidziano rowniez budoweg zestawu hydrantowego nadziemnego DN 80mm z
kompletng armaturg na cisnienie PN 1,0 MPa- z odcigciem zasuwg kotnierzowa
klinowg DN80mm. Hydrant powinnien posiada¢ zabezpieczenie przed wyptywem
wody w przypadku ztamania. Hydrant bedzie zamontowany w pasie zieleni poza
ciggami komunikacyjnymi, tak aby nie stwarza¢ utrudnien w ruchu.

Skrzynki do zasuw montowane w chodnikach 1 jezdni utwardzonej nalezy
zlicowa¢ z ich poziomem, skrzynki montowane w trawnikach 1 terenach
nieutwardzonych nalezy wyposazy¢ w pierScien zelbetowy przystosowany do
zamocowania skrzynki, poziom montazu piersScienia zlicowa¢ z poziomem gory
skrzynki.

Zasuwy zamontowa¢ na prefabrykowanym betonowym bloku podporowym lub
bloku wykonanym na budowie z betonu klasy min. B15 (C12/15).
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Do posadowienia armatury nalezy zastosowac bloki podporowe, pod zasuwy-
koryta.

Armatur¢ na wodociggu 1 przylaczu wodociggowym nalezy trwale oznakowaé
tabliczka orientacyjng z tworzywa sztucznego na stupku betonowym zgodnie z
PN-86/B-09700  "Tablice orientacyjne  do uzbrojenia  przewodow
wodociggowych".

Przej$cie przewodem wodociggowym pod jezdnig nalezy wykona¢ za pomoca
urzadzenia do przeciskoOw o napedzie pneumatycznym zasilanym spre¢zarka
spalinowa przewozng lub wiertnicg sterowana.

Rury przewodowe wprowadzi¢ do rur przeciskowych na ptozach slizgowych, lub
wozkach o regulowanej wysokosci.

Jako rure przeciskowa zaprojektowano rure stalowa dn150 lub PE180*10,3. Rura
ostonowa przewidziana zostata do pozostawienia w gruncie. Koncoéwki rury
przeciskowej zabezpieczy¢ przed zamuleniem manszeta.

Przy skrzyzowaniu z kanalizacja ci$nieniowg nalezy wykona¢ wykop kontrolny.
Po utozeniu przewodu pod ulica w rurze stalowej, wykona¢ probe cisnieniows.
Podtaczy¢ do odcinka pozostalego odcinka wodociggu.

2.2. Branza sanitarna — przylacze tloczne kanalizacji sanitarnej

Projektuje si¢ przytacze kanalizacji sanitarnej jako tloczne z projektowanej
przepompowni na dzialce Inwestora do istniejgcego przewodu ttocznego w
projektowanej drodze.

Projektuje si¢ przewdd ttoczny PCV dn PE100 RC SDR 17 PN10 dn75x4,5 mm o
dhugosci 12m (w projektowanej drodze).

Projektuje si¢ podtaczenie za pomocg trojnika elektrooporowego PE 160/75 <45st.
Glegbokos¢ utozenia przewodu ok. 1,5m.

2.3. Branza elektryczna — budowa doziemnej sieci oswietleniowej NN-0,4 k\V

Projekt obejmuje swym zakresem wykonanie sieci oswietleniowej w ul. 2KD-D.
Zasilanie projektowane] szafki o$wietleniowe] przewidziano z projektowanej wg
oddzielnego opracowania stacji transformatorowej.

Obiekt stacji transformatorowej SN/nN kontenerowej bedzie o wymiarach
podstawy 2,41 x 4,26 m 1 wysokosci 2,48 m.

Projektowana stacja to modutowa prefabrykowana konstrukcja sktadac¢ si¢ bedzie z
elementow:

[J obudowa betonowa stacji wraz z fundamentem 1 komora transformatorowa,

[J rozdzielnica nN 1 SN oraz transformator 15/0,4 kV,

[J betonowy dach.

Dla wyzej wymienionej stacji przyjeto zestaw kolorystyczny:

[J Sciany zewnetrzne pokryte tynkiem mineralnym w kolorze jasno szarym RAL
7047
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[ stolarka oraz dach w kolorze grafitowym RAL 7024.

Zasilanie projektowanej stacji transformatorowej przewidziano wg oddz.
procedury, zgodnie z warunkami przylgczenia tj. od zaprojektowanego i
wykonanego przez przedsigbiorstwo energetyczne PGE Dystrybucja S.A. zlacza
kablowego SN-15 kV.

Projektowana elektroenergetyczna stacja transformatorowa SN/nN kontenerowa
bedzie usytuowana na dzialce o nr ewid. 22/95, a wigc poza zakresem niniejszego
opracowania.

Roboty budowlane zwigzane z budowa stacji zgloszono w dn. 18.03.2024 r.
wnioskiem zgtoszenia budowy do Starosty Powiatu Biatostockiego.

Sie¢ kablowg o$wietlenia ulicznego wykona¢ kablem YAKXs4x35 mm?2. Na calej
dhlugosci linii kablowej utozy¢ we wspolnym wykopie, 10 cm ponizej kabla,
bednarke ocynkowang FeZn25x4 mm. Bednarke taczy¢ metalicznie (skrecanie) ze
srubg zerujacg MS8x30 w dolnej czeSci wneki stupowej kazdego shupa
oswietleniowego.
Przewidziano montaz stupow aluminiowych anodowanych o catkowitej wysokosci
8 m z wysiggnikami pojedynczymi 1 wysiggu 1,0 m i kacie pochylenia 5 stopni.
Prefabrykowane, fabryczne, dedykowane dla konkretnych stupoéw stalowych
fundamenty zabezpieczy¢ przeciwwilgociowo podwdjng warstwa izolacji
bitumicznej na zimno.
Na projektowanych stupach zamontowac¢ energooszczedne oprawy oswietleniowe
typu LED o temperaturze barwowej zrodet $wiatta LED 4000K (+/- 400K),
zapewniajgce parametry o$§wietlenia ulic wg wymow normy PN-EN 13201: 2016.
Realizowany poziom o$wietlenia:

- jezdnia klasa M5 o parametrach:
poziom $redniej luminancji - L>0,5 [cd/m2],
catkowita rownomierno$¢ luminancji - U0>0,35,
wzdluzna rownomierno$¢ luminancji - U1>0,40.

- chodnik klasa min. P4 o parametrach:
poziom $redniego nat¢zenia - E$r>5 [Ix],
poziom minimalnego natgzenia - Emin>1 [Ix].

Prace ziemne w odlegltosci mniejszej niz 1 m od istniejagcego podziemnego
uzbrojenia terenu nalezy wykonywac¢ recznie. Szeroko$¢ rowu na dnie wykopu nie
powinna by¢ mniejsza niz 0,4 m. Giebokos¢ rowu powinna by¢ taka, aby po
ewentualnym uwzglednieniu 0,1 m warstwy piasku (podsypki) odlegtos¢ gornej
powierzchni kabla od powierzchni gruntu byla nie mniejsza niz 0,7 m, z
uwzglednieniem projektowanych rzednych terenu. Pod jezdniami i wjazdami,
kable uktada¢ w rurach ostonowych tak, aby gérna krawedz rury przepustowe;j
byla ulozona na glgboko$ci minimum 0,5 m pod warstwa konstrukcyjng drogi,
jednak nie plycej niz 1,2 m ponizej projektowanej docelowej niwelety jezdni
projektowanej
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Przed przystapieniem do robot ziemnych nalezy:

roboty ziemne skoordynowac z robotami drogowymi,

- powiadomi¢ wiascicieli zarzadzajacych siecia podziemng (wodociagi,
kanalizacja, kable telefoniczne, PGE, itp.), badz terenem, na ktorym beda
przeprowadzane prace,

- uzgodnic przebieg robot,

- w przypadku najmniejszego uszkodzenia urzadzen podziemnych 1 przed
zasypaniem zblizen 1 skrzyzowan z urzadzeniami podziemnymi zawiadomic
wlasciwg jednostke zarzadzajaca siecia.

Kabel nalezy uktadac¢ linig falista w sposob wykluczajacy jego uszkodzenie.

Pod jezdniami i zjazdami kabel nalezy uktada¢ w rurze ostonowej mocnej HDPE
® 110 mm o wysokiej sztywnosci obwodowej min. 10 kN/m2 1 odpornosci na
Sciskanie - klasa N450, stosowane jako przepusty pod drogami, ulicami i
torowiskami. Projektowane kable nalezy takze chroni¢ przed uszkodzeniami w
kazdym miejscu skrzyzowan z uzbrojeniem podziemnym rurami HDPE ® 50 mm
przeznaczonymi do miejsc o $rednim obcigzeniu: sztywnos$¢ obwodowa min. 5
kN/m2 1 odpornos¢ na $ciskanie - klasa L250, z zapasem 0,5 m po obu stronach
skrzyzowan. Projektowane przepusty nalezy uszczelni¢ za pomocag dlawnic
czopowych lub innych uszczelniaczy systemowych.

Kabli nie nalezy uktada¢ przy temperaturze zyt kabla nizszej niz wynika to z
danych podanych przez producenta - zaleca si¢ uktadanie kabli przy temperaturze
otoczenia nie nizszej niz +5°C.

Kable nalezy oznakowac¢ za pomocg trwatych oznacznikoéw naktadanych co 10 m
na catej dlugosci kabla nN. Ponadto oznaczniki nalezy umiesci¢ przy stupach,
przepustach, skrzyzowaniach z innymi urzadzeniami podziemnymi.

Nad utozong wigzka kablowa nalezy umiesci¢, w odleglo$ci co najmniej 25 cm,
pas folii z tworzywa sztucznego koloru niebieskiego. Szeroko$¢ pasa nie moze by¢
mniejsza niz 200 mm (przyjeto 0,4 m). Roboty kablowe wykona¢ zgodnie z norma
N-SEP-E-004:2004.

2.4. Branza konstrukcyjna — murek oporowy

Projekt obejmuje wykonanie murka oporowego w celu podtrzymania skarpy
wykopu na odcinku miejscowego obnizenia niwelety projektowanej ulicy 2KD-D.
Wzdhuz drogi zaprojektowano mury oporowe Mo-1, Mo-2 z betonu C30/37 XF2
F500 W8, o grubosci $ciany 25cm. Wymiary tawy odpowiednio 100x40cm 1
150x40cm. Mury zbrojone stalg zebrowang B500SP. Otulina zbrojenia — dolna
5cm, boczna 3cm.

Mury posadowiono na rze¢dnej: 138,00m n.p.m, jesli podczas prac ziemnych okaze
si¢, ze pod poziomem posadowienia wystepuja grunty nienosne badz plastyczne
nalezy je wymieni¢ na piasek $redni 1 zagesci¢ do poziomu Is=0,98. Pod tawa
wykona¢ podktad z chudego betonu gr. 10cm.

Pomiedzy murami Mo-1 i Mo-2 nalezy wykona¢ dylatacje.
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Przed rozpoczeciem robot ziemnych nalezy wykonaé tymczasowe zabezpieczenie
istniejacej skarpy np. za pomocg S$cianki berlinskiej lub $cianek Larsena.
Zabezpieczenie wykorzysta¢ jako szalunek tracony.

2.5. Kanal technologiczny

Z. uwagi na otrzymang informacj¢ o braku obowigzku budowy kanalu
technologicznego (pismo z dn. 25.04.2024 r. w zalaczeniu) z uwagi na
istniejaca kanalizacje¢ kablowa w drodze - nie zachodzi potrzeba
projektowania kanalu technologicznego.

Wszystkie opisane wyzej rozwigzania projektowe stanowig proste obiekty
budowlane 1 w zwigzku z tym nie wymagaja weryfikacji przez sprawdzajacych.
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