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Projekt budowy parkingu wraz z ciagiem pieszym od ulicy Pszczynskiej i Kopalnianej do ulicy Kujawskiej w rejonie Hali
Arenaw Gliwicach
Docelowa organizacja ruchu

OPISTECHNICZNY
do projektu organizacji ruchu dla parkingéow wraz z ciaggiem pieszym od ulicy

Pszczynskiej i Kopalnianej do ulicy Kujawskiej w rejonie Hali Arena w Gliwicach

1. Podstawa opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt docelowe organizacji ruchu w z2igzku zbudowa
dwu tymczasowych parkingow pomigdzy ulicami Pszczynska, a Kujawska.

Projektowana organizacja ruchu ma na celu wprowadzenie rozwigzan pozwalajacych na
mozliwie najefektywniejsze 1 najbezpieczniejsze wykorzystanie nowoprojektowanych

obiektow.

2. Opisstanu istniejacego

Przedmiotem opracowania jest projekt rozbudowy i budowy ciggu pieszego taczacego
ulice Kopalniang z ulica Kujawska przez ulice Pszczynska oraz budowy parkingu 0
charakterze tymczasowym w rejonie ulicy Pszczynskiej Gliwicach.

Przedmiotowe opracowanie ujmuje potaczenie istniejacych ciggéw pieszych w rejonie
wyjazdu z Centrum Edukacji 1 Biznesu ,Nowe Gliwice”, wzdluz ulicy Kopalnianej,
przejsciem przez ulice Pszczynska 1 dalej w $ladzie istniejacej drogi wzdhuz ogrodkow
dziatkowych (bez nazwy) w kierunku Hali Arena poprzez teren wykorzystywany na odktad
gruntow z wykopoéw z okresu budowy Hali (obecnie niezagospodarowany i porosnigty dziko
zielenig)

Przedmiotowe opracowanie ujmuje potaczenie istniejacych ciggdw pieszych w rejonie
CEiB ,Nowe Gliwice” z istniejacym ciggiem pieszym w rejonie ulicy Kopalnianej, dalej
przeprowadzenie pieszych przez ulice Pszczynska 1 wprowadzenie jej w pas drogowy drogi
wzdluz Ogrodkéw Dziatkowych w rejonie budynkéw ulica Bojkowska 133-135, dalej ciag
pieszy bedzie musial przekroczy¢ istniejacy cieplociag i poprzez niezagospodarowany teren
zostanie wiaczony do istniejacych ciggow pieszo-rowerowych w rejonie ulicy Kujawskiej.
Laczna dlugos$¢ przedmiotowego ciggu wynosi¢ bedzie ok. 500 m. Niezaleznym zadaniem
jest rowniez przedstawienie zagospodarowania parkingu O charakterze tymczasowym na
terenie na ktorym obecnie stojg stare budynki techniczne prefabrykowane w ktorych

prowadzona jest r6zna dziatalno$¢ gospodarcza. Docelowa pojemno$¢ parkingu wyniesie 118
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dla samochodow osobowych (w tym 110 o charakterze tymczasowym), dodatkowo 6 miejsc
dla pojazdéw os6b niepelnosprawnych (w tym 4 o charakterze tymczasowym), wiat¢ dla
rowerdw (10 stanowisk), stacje roweréw miejskich

Teren objety przedmiotowa inwestycja przylega do ulicy Pszczynskiej w rejonie
skrzyzowania z ulicg Kopalniang od strony zachodniej ograniczony jest istniejgcymi
obiektami handlowymi m.in. Sklep meblowy ,,Bodzio”, Hotel ,,Ava”, za$ od strony
wschodniej kamienice wzdhuz ulicy Pszczynskiej i dalej ogrodki dziatkowe, pétnocng granice
terenu objetego inwestycja stanowi ulica Kujawska. Przez przedmiotowy teren przebiega
magistralna sie¢ cieptownicza, ktora do pewnego stopnia determinuje mozliwe rozwigzania
techniczne

Ulica Pszczynska - jest ulicg jednoprzestrzenng, odcinkowo posiada 4 pasy ruchu, zas

uktad pasow ruchu jest zmiennym, im blizej Centrum pasy dodatkowe sg wykorzystywane dla
relacji skretnych na skrzyzowaniach, w ciggu ulicy Pszczynskiej znajduje si¢ system
skoordynowanej sygnalizacji $wietlnej. Wzdluz ulicy prowadzone sg praktycznie na catym
odcinku ciggi piesze na przedmiotowym odcinku po stronie potnocnej w sposob ciagly,
natomiast po stronie potudniowej istniejgcy cigg pieszy konczy si¢ w rejonie zatoki
przystankowej w rejonie Cmentarza Trynskiego. Na przedmiotowym odcinku szerokosé¢
jezdni wynosi ok. 14 m, na skrzyzowaniu od strony Centrum wydzielone sg pasy ruchu na
wprost z mozliwoscia wykonania relacji skretnej (pas potnocny w lewo 1 wprost, pas
potudniowy w prawo i1 wprost) przeciwne kierunki ruchu rozdzielone sg azylem dla pieszych,
za$ relacja wjazdowa odbywa si¢ pojedynczym pasem ruchu, od strony wezta autostradowego
wydzielone pasy ruchu na wprost i wprawo oraz w lewo, natomiast relacja wyjazdowa od
strony Centrum odbywa si¢ dwoma pasami ruchu. Przedmiotowe wydzielenie pasow
rozpoczyna si¢ w rejonie budynku nr 141 gdzie istnieje wyspa dzielagca mogaca potencjalne
by¢ wykorzystana w formie azylu dla pieszych.

Droga bez nazwy wzdluz ogrodkéw dziatkowych — jest to odcinek na ktérym trudno

jest mowi¢ o konkretnych parametrach technicznych, jedynie wylot na ulice Pszczynska
posiada nawierzchni¢ asfaltowa i wyposazona jest w chodniki w obszarze skrzyzowania i
budynku nr 133. Na dalszym odcinku do wysokosci istniejacych sieci cieplowniczych
wykonana jest w technologii plyt betonowych, za$ dalej sa to odcinki nawierzchni asfaltowej
o niskich parametrach lub frezu asfaltowego. Mozna w przyblizeniu okresli¢ szerokos¢ jezdni
na ok. 5 m nie istnieja tu zadne wydzielone ciagi piesze natomiast funkcjonujg garaze o

konstrukcji blaszanej oraz dojscia do ogrodkow dziatkowych (furtki do poszczegdlnych
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ogrodow). Najistotniejszym wiaczeniem jest komunikacja budynkéw mieszkalnych w rejonie
budynku nr 133. Na terenie dziatki 568 i 569 wykonane sg w technologii kostki betonowe;j
utwardzenia powierzchni, za$ droga wewnetrzna wykonana jest w technologii trylinki. Przy
przedmiotowym odcinku po stronie wschodniej funkcjonuja budynki mieszkalne réwnoleglte
do ulicy Pszczynskiej, za$ dalej ogrodki dziatkowe, za$ po stronie wschodniej i na terenie
przeznaczonym pod budowe parkingu znajdujg si¢ obiekty barakowe w konstrukcji
prefabrykowanej w ktorym prowadzona jest dzialalno$¢ gospodarcza. Przedmiotowe budynki
beda musialy zosta¢ rozebrane przed rozpoczeciem inwestycji z wyjatkiem obiektow na
dziatkach nr 564 565 (bedace poza zakresem opracowania). Na dalszym odcinku ciag
komunikacyjny biegnie rownolegle do ulicy Pszczynskiej 1 istnieje fizyczna mozliwosé
dojazdu do ulicy Kujawskiej. Fizyczng bariera budowy ciggu pieszego jest przebieg
cieptociggu magistralnego, za przedmiotowym cieptociggiem zlokalizowane sg tereny na
ktorych w trakcie budowy Hali Arena skladowany byl urobek z wykopow, ktory zostat
wstepnie zageszczony 1 wyrownany pod przyszte inwestycje. Teren ten jest obecnie trudno
dostepny ze wzgledu na silne porosniecie roslinnos$cig niskg 1 nielicznymi drzewami,
dodatkowo utrudnienie stanowi sama trasa cieptociagu.

Ulica Kujawska — stanowi wazny cigg komunikacyjny tgczacy Centrum Gliwic z

dzielnicami So$nica 1 Ligota Zabrska. W niedawnym czasie przeszta gruntowng przebudowe
uzyskujac wysokie parametry techniczne i walory uzytkowe zaréwno dla ruchu kotowego, jak
rOwniez rowerowego i1 pieszego. Mozna stwierdzi¢, ze w rejonie Hali Arena ulica ma
charakter reprezentacyjny. Ulica na przedmiotowym odcinku wyposazona jest w jezdni¢ o
szerokosci ok. 9 m wyposazona w obustronne chodnik o szerokosci ok. 2 m oraz ciag
rowerowy po stronie poludniowej. Ulica do wysokosci Hali Arena ma klase ulicy lokalnej,

za$ dalej wchodzi w docelowy przebieg obwodnicy o klasie drogi gtéwnej dwujezdniowej 10

KDG oraz 04 KDG 2/2

3. Opis stanu projektowanego

W  ramach przedmiotowej dokumentacji mozna wydzieli¢ kilka elementow
funkcjonalnych:

e Ciag pieszy, ktory nalezy polaczy¢ z chodnikami na terenie obiekty ,,Nowe Gliwice”

odcinkiem chodnika z istniejacym ciggiem pieszym wzdluz ulicy Kopalnianej, dalej

prowadzi¢ przez ulice Pszczynska wzdluz drogi istniejacej bez nazwy, nastgpnie
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przeprowadzajac  przez  cieplociag  magistralny w  kierunku  dzialek
niezagospodarowanych przy ulicy Kujawskiej, konczac wtasnie w tej lokalizacji.

e Parking o charakterze tymczasowym majacym trwa¢ do momentu zmiany zapisOw
planéw miejscowych w tym rejonie Miasta badz do wprowadzenia w zycie obecnie
obowigzujacych zapisow.

Zasada oznakowania calego uktadu jest ujecie go w catosci jako systemu drog wewnetrznych
objetych ograniczeniem strefowym do 20 km/h. Podstawowym zatozeniem byto ograniczenie
ilosci zastosowanych znakow, jednak wprowadzone znaki sg tymi, ktére mozna uznaé za

minimalnie niezbedne dla funkcjonowania projektowanego uktadu.

Przewidywany termin wprowadzenia tymczasowej organizacji ruchu to I11-1V kwartal
2025 roku.

Przywrocenie stalej organizacji ruchu nastapi do 31.12.2025 roku

4. ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA PROJEKTOWANGO.

Projektowane znaki zostaly pokazane na planszy sytuacyjne;j

5. ZASADY UMIESZCZANIA I KONSTRUKCJA ZNAKOW.

Znaki nalezy umieszcza¢ po prawej stronie jezdni, jezeli dotyczg jadacych wszystkimi

pasami ruchu.

Znaki mocuje si¢ na konstrukcjach wsporczych tj. stlupkach, ramach, wysiggnikach
wykonanych z ocynkowanych rur lub katownikow, wzglednie innych ksztalttownikow. Zaleca
si¢ umocowywanie znakéw na stupkach metalowych o przekroju okragtym. Dopuszcza si¢ tez
wykorzystywanie stupoéw linii telekomunikacyjnych, latarn, stupow trakcyjnych 1 masztow
sygnalizatorow oraz $cian budynkéw i wyjatkowo elementow konstrukcyjnych obiektow
inzynierskich do umocowywania na nich konstrukcji podtrzymujacych tarcze znakow, pod
warunkiem, Ze umieszczenie znaku bedzie zgodne z przepisami instrukcji i nie bedzie

wptywalo na korozje obiektu.

Tarcze znakéw powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadiej do osi jezdni.

Odchylenie tarczy znakéw odblaskowych powinno wynosi¢ okoto 5° w kierunku jezdni. Jesli
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znaki umieszczane sg na tukach poziomych odchylenie tarczy znaku nalezy skorygowac

zaleznie od wielko$ci promienia oraz od jego kierunku.
Odlegtos¢ znaku od jezdni powinna wynosi¢:

e naulicach 0,50 - 2,00 m od krawedzi jezdni. Odlegtos$¢ znaku od jezdni mierzy si¢
w poziomie od krawedzi jezdni do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku.
e na pasie dzielacym jezdnie drég dwujezdniowych - 0,50 m od zewnetrznej
krawedzi opaski.
Wysokos¢ umieszczania znakow przy ulicach powinna wynosi¢ - 2,00 m. Odlegltos¢ ta

odmierza si¢ od dolnej krawedzi lub najnizej potozonego jej punktu.
Wyzej wymienione zasady zaczerpnigto z Instrukcji [1]

Rury konstrukcji wsporczych znakéw powinny odpowiada¢ wymaganiom PN - H -
74219, PN - H - 74220. Powierzchnia zewnetrzna i wewngtrzna nie powinna wykazywaé wad
w postaci tusek, peknig¢, zwalcowan 1 naderwan. Dopuszczalne sg rysy wynikajace z procesu
wytwarzania, mieszczace si¢ w granicach dopuszczalnych odchytek wymiarowych. Konce rur
powinny by¢ obciete réwno 1 prostopadle do osi rury. Rury powinny by¢ proste.
Dopuszczalna miejscowa krzywizna nie powinna przekracza¢ 1,5 mm na 1 m dtugosci rury.
Rury powinny by¢ wykonane ze stali w gatunkach dopuszczonych przez normy: PN-H-
84023-07, PN-H-84018, PN-H-84019, PN-H-84030-02. Do ocynkowania rur stosuje si¢
gatunek cynku Raf wedlug PN-H-82200.

Tarcze znakow nalezy wykona¢ z blachy stalowej lub aluminiowej. Tarcza z blachy
stalowej powinna mie¢ grubos¢ conajmniej 1,00 mm, natomiast z blachy aluminiowej
conajmniej 2 mm (jesli sa tloczenia, a znak bedzie umieszczony w ramce to grubo$¢ moze
zmniejszy¢ si¢ do 1,5 mm. Tarcza musi by¢ rowna i gladka - bez odksztatcen ptaszczyzny
znaku, w tym pofatdowan, wgie¢, lokalnych wgniecen lub nierownosci itp. Krawedzie znaku

muszg by¢ rowne 1 nieostre.

Znaki wykorzystane do oznakowania przedmiotowych rob6t powinny by¢ wykonane w
rozmiarze o jedna dymensje wigkszym niz istniejace czyli jako duze (dopuszcza sig
ustawienie znakow w rozmiarze S$rednie w przypadku braku fizycznej mozliwosci
umieszczenia znakoéw wigkszych). Tarcze znakéw powinny zosta¢ pokryte folig

odblaskowg II generacji (powierzchnia czolowa odblaskowa typ 2).

Wyzej wymienione zasady zaczerpnigto z Instrukcji [1] oraz OST [4]
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