Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 163 Kotobrzeg - Watcz .

Odcinek 1V Potczyn Zdréj - Czaplinek (od km 93+774 do km 96+056,55).

OPIS TECHNICZNY

Podstawa opracowania.

Rozporzgdzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. z 2002 r., Nr 170 poz.
1393 ze zm).

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem
(Dz. U. z 2017 r. poz. 784 ze zm.).

Rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lipca 2010 r.

w sprawie kierowania ruchem drogowym (Dz. U. z 2010 r. Nr 123, poz. 840).

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkow technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r. Nr 220, poz.
2181).

Ustawa Prawo o ruchu drogowym z 20 czerwca 2005 r. (Dz. U. z 2017 r. poz. 128 ze zm.).
Rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 18 lipca 2008 r.
w sprawie wzoru ubioru niektérych os6b uprawnionych do wydawania polecer i sygnatow
w zakresie kierowania ruchem na drodze (Dz. U. z 2008 r. Nr 132, poz. 840).

Rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lipca 2010 r. w sprawie
kierowania ruchem drogowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 143 ze zm.).

Inwentaryzacja oznakowania pionowego i poziomego,

Podktady geodezyjne.

Charakterystyka przedsi ewziecia.

Przedmiotem  opracowania jest dokumentacja projektowa  wykonywana

na zlecenie Zachodniopomorskiego Zarzgdu Drog Wojewddzkich w Koszalinie. Obiektem
przedsiewziecia jest rozbudowa istniejgcej drogi wojewodzkiej nr 163 Kotobrzeg — Walcz na
odcinku Potczyn Zdroj - Czaplinek. Poczatek przebudowy oznaczono w km 93+774 do km
96+056,55

Zakres przebudowy obejmuje.

wykonanie przebudowy istniejgcej jezdni bitumicznej:
e ujednolicenie szerokosci jezdni do 7,0m (poszerzenie na odcinkach
o szerokosci mniejszej i zwezenie odcinkéw o szerokosci wiekszej niz 7,0m) ,
» regulacja poboczy,
e wzmocnienie konstrukcji nawierzchni do zatozonych parametréw,
» wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu na wlocie do miejscowosci.
skrzyzowania:
» korekta tukdéw na wilaczeniach uwzgledniajgca poprawe plynnosci ruchu
i widocznosci,
* regulacja odwodnienia,
ciggi piesze i pieszo — rowerowe:
e uporzgdkowanie ruchu pieszego w miejscowosci Czaplinek oraz w obrebie zatok
autobusowych poprzez przebudowe istniejgcych i budowe nowych chodnikéw.
zatoki autobusowe i postojowe:
e przebudowe istniejgcych zatok autobusowych oraz budowe nowych w miejscach
istniejgcych przystankéw nie wyposazonych w zatoki,
e przebudowe istniejagcych i budowe nowych zatok postojowych w miejscach, w
ktorych wymajg tego warunku miejscowe.
zjazdy:
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przebudowe istniejacych zjazdow na drogi wewnetrze, na pola oraz do przylegtej
zabudowy wraz z przebudowg i budowg nowych przepustéw pod zjazdami w
miare potrzeb.

e odwodnienie:

*oSwietlenie:

na catym odcinku przewiduje sie odtworzenie istniejgcych rowéw przydroznych
wraz z przebudowsg, budowg i udroznieniem przepustéw pod zjazdami,
przewidziano remont i przebudowe istniejgcych przepustéw pod drogg na ciekach
wodnych oraz pomiedzy obustronnymi rowami.

w zakresie opracowania przewidziano przebudowe istniejacego oswietlenia w
miejscowosci Czaplinek w obrebie przejs¢ dla pieszych. Zastosowano lampy
polichromatyczne.

*obiekty inzynierskie:

planuje sie remont i przebudowe istniejgcych przepustéw pod jezdnia,

eposzerzenie pasa drogowego:

w celu zaprojektowania zagospodarowania terenu dostosowujgcego parametry
drogi wojewodzkiej do obowigzujgcych przepiséw oraz
w sposéb zapewniajgcy bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikéw ruchu,
przewiduje sie korekta tukéw poziomych, regulacja ruchu pieszego, regulacja
odwodnienia. Regulacje pasa drogowego przewiduje sie rowniez w pozostatych
miejscach, gdzie w stanie obecnym istniejgca szeroko$¢ nie pozwala na
umieszczenie projektowanych elementéw zagospodarowania.

*W zakresie projektow branzowych planuje sie przebudowe istniejgcej infrastruktury oraz jej
zabezpieczenie zgodnie z warunkami wydanymi przez gestorow urzgdzen.

Dane konstrukcyjne:

Przewiduje sie wzmocnienie istniejgcej nawierzchni w celu doprowadzenia nosnosci
do zatozonej kategorii ruchu. Na poszczegdllnych odcinkach parametry wzmocnienia bedg
roznity sie od siebie w zakresie ilosci i grubosci nowych warstw, co jest uwarunkowane
istniejgcym stanem nawierzchni potwierdzonym wykonanymi badaniami geotechnicznymi
wraz z pomiarem ugiec.

Planuje si e wykonanie wzmochnienia w uktadzie:

warstwa $cieralna z SMA11

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego,

warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego,

frezowanie nawierzchni (w zaleznosci od przyjetego uksztattowaniu profilu podtuznego).

Dla poszerzenia jezdni (nowa konstrukcja)

warstwa $cieralna z mieszanki SMA 8S, gr. 3 cm,
warstwa profilowa z betonu asfaltowego AC 16W, gr. min. 8 cm,
podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P, gr. 7 cm (do poziomu istn.

nawierzchni),

podbudowa pomocnicza z mieszanki kruszywa mieszanka kruszywa niezwigzanego

C90/3,

0/31,5 stabilizowanego mechanicznie — gr. 20 cm
doprowadzenie podtoza do nosnosci G1 - zastosowanie wymaganych warstw
wzmacniajgcych

Odwodnienie drogi

Na calym odcinku przewiduje sie odtworzenie istniejgcych rowéw przydroznych wraz
Z przebudowg, budowg i udroznieniem przepustow pod zjazdami. W miejscowosci Polczyn
Zdréj planuje sie wykonanie kanalizacji deszczowej.
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» Stan istniej acy.

 Droga wojewbddzka nr 163 Kolobrzeg - Walcz zlokalizowana jest w woj. zachodnio-
pomorskim o dtugosci 129,733 km. Droga biegnie przez miejscowosci Kotobrzeg, Karlino,
Biatogard, Potczyn Zdréj, Czaplinek, Walcz. Opracowanie polega na rozbudowie DW 163
na odcinku Polczyn Zdréj - Czaplinek. Poczatek przebudowy oznaczono na wylocie z
Pofczyn Zdroju w kierunku Waltcza w km 93+774, a koniec w km 96+056,55.

« DW 163 na przedmiotowym odcinku prowadzi w wiekszosci przez tereny
niezabudowane. Szerokos¢ istniejgca jezdni ok. 6,0m.

» Nawierzchnia istniejgca: bitumiczna, czesciowo spekana i lokalnie odksztatcona. Gtowne
uszkodzenia, jakie wystepujg na istniejgcej nawierzchni to zapadniecia krawedzi jezdni,
oraz spekania siatkowe w miejscach braku nosnosci podtoza.

» Odwodnienie na przewazajgcej czesci trasy odbywa sie powierzchniowo do przylegtych
rowéw przydroznych przewidzianych do odtworzenia. Rowy czesciowo posiadajg
charakter chionno - odparowujgcy, co przy wystepowaniu w podtozu gruntéw
piaszczystych zapewnia wlasciwe odwodnienie pasa drogowego. Na odcinkach, na
ktérych pozwala na to uksztattowanie terenu i profil podtuzny drogi, woda z rowow
przydroznych odprowadzana jest do przylegtych ciekow i zbiornikbw wodnych. W
miejscowosci Polczyn Zdr6j woda opadowa odprowadzana jest czesciowo do
istniejgcych odcinkoéw kanalizacji deszczowej.

* Poza miejscowosciami droga przebiega w otoczeniu laséw, tgk i p6ol uprawnych. Na
przedmiotowym odcinku DW 163 krzyzuje sie z drogami powiatowymi i gminnymi o
nawierzchni bitumicznej

* W ciggu drogi wojewddzkiej nr 163 wystepuje zjazd na droge wewnetrzng, gruntowe,
pola oraz do poses;ji.

* Na odcinku w obrebie przystankow wystepujg pojedyncze wydzielone zatoki autobusowe,
wystepujg rozwigzania dla ruchu pieszego.

* W ciggu DW 163 wystepujg obiekty inzynierskie — przepusty pod korong drogi, przepusty
zlokalizowane na ciekach wodnych przecinajgcych droge, przepusty pod jezdnig drog
nizszych kategorii i zjazdami.

* W pasie drogowym oraz w bezposrednim sasiedztwie zlokalizowane jest zadrzewienie
zgodnie z przedstawiona inwentaryzacja na planie oraz szczegélowym wykazem
(zamieszczony do projektu zagospodarowania terenu z oznaczeniem przewidzianych do

wycinki).

Ruch pojazdow na drodze wojewddzkiej wg GPR 2015 ksztaltuje sie nastepujgco
(w pojazdach na dob e):

Odcinek - Potczyn Zdroj - Czaplinek:

. Prognoza

Pojazdy GPR 2015 010
Motocykle 34 36

Osobowe 2261 2430

Dostawcze 133 137
Ciezarowe bez przyczep 63 65

Ciezarowe z przyczepami 97 106
Autobusy 24 27
Ciagniki rolnicze 3 3
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Z danych GPR 2015 wynika, ze ruch na odcinku jest sredni i duzy. Nalezy zwrdcié
uwage na nadmorskie potozenie odcinka, w zwigzku z czym zdecydowana wiekszos¢ ruchu
generowana jest w miesigcach wakacyjnych, tj. w lipcu i sierpniu, w ktérych to natezenie
ruchu przewyzsza podane w wynikach GPR. Poza wakacjami natezenie ruchu jest mniejsze.
Ruch pieszych mozna uznac¢ za sredni lub duzy na odcinku przebiegajgcym na obszarze
zabudowanym w m. Potczyn Zdrgj i Czaplinek. W miesigcach wakacyjnych sredni w
pozostatych miejscowosciach, tj. Stare Drawsko. Poza tymi dwoma miejscowosciami ruch
pieszych nie istnieje lub pojawia sie sporadycznie.

Na potrzeby niniejszego opracowania dla dalszych obliczen m.in. sygnalizacji
Swietlnej przyjeto obliczenia prognozy na rok 2019 oraz 12% udzialu godzinnego szczytu
komunikacyjnego SDR. Powyzsze przyjeto z uwagi na mozliwosé prowadzenia ruchu w
szczycie wakacyjnym.

e Charakterystyka drdg i ruchu oraz potencjalne zagro zenia dla odcinkéw
obj etych niniejszym opracowaniem.

» Droga wojewddzka nr 163 Kotobrzeqg - Walcz
Klasa drogi: G

Kategoria ruchu: KR3

Szerokosc¢ jezdni dwukierunkowej: 7,0 m
Pobocza gruntowe

« Droga powiatowa nr DP 2013Z w km 93+784, DP 2015Z w km 94+234, 2012Z w km
94+638
e Klasadrogi: L,D
« Kategoria ruchu: KR1-2
e Szerokos¢ jezdni: 5,5-6,0m

» Drogi gminne nr DG 570004Z w _km 94+070, DG 575014Z w km 94+153, DG
575006Z w km 94+302, DG 575008Z w km 94+408, DG 575011Z w km 94+417, DG
575035Z w km 94+499, DG 575033Z w km 94+691, DP 2019Z w km 94+055

* Klasadrogi: L,D
« Kategoria ruchu: KR1-2
e Szerokos¢ jezdni: 5,0- 6,0 m

* Drogi wewnetrzne w km 96+002 str. lewa
« Klasa drogi: L
e Kategoria ruchu: KR1
e Szerokos$c¢ jezdni: 6,0 m
e Pobocza gruntowe

Podczas prowadzenia prac w pasie drogi wojewddzkiej nr 163 na jezdni pojawig sie
0soby oraz sprzet specjalistyczny wykonujgcy prace przy rozbudowie.

Z uwagi na koniecznos¢ zapewniania bezpieczenstwa w odniesieniu do
uzytkownikéw ruchu praz os6b pracujgcych przy rozbudowie drogi nalezatlo opracowacé
projekt czasowej organizaciji.

Podczas wykonywania prac w strefie robot i ich bliskosci wystepujg zagrozenia, ktore
nalezy w sposob wiasciwy zabezpieczy¢ i o ktérych nalezy ostrzec uczestnikéw ruchu
i osoby pracujace:

* najechanie przez pojazdy pracujgce przy przebudowie oraz przez uczestnikow

ruchu;
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» potencjalne punkty kolizji z pojazdami obstugujgcymi budowe;

* mozliwos¢ zsuniecia z krawedzi jezdni w obrebie prowadzonych prac;

* mozliwosc upadku w wykopy konstrukcyjne;

* mozliwos¢ zaskakiwania przez zmiane dotychczasowej geometrii;

» koniecznosc¢ czasowych objazdow w zwigzku z zamknieciem odcinka drogowego;

* mozliwosc¢ wpadniecia do rzeki i upadku z wiaduktu podczas prac remontowych;

* mozliwos¢ zatarasowania drogi podczas prac przy wyrebie kolidujgcego
zadrzewienia;

* mozliwosc uszkodzenia pojazdu podczas prac przy kruszeniu istniejgcej
nawierzchni;

e zatory drogowe w zwigzku z czasowym przewezeniem jezdni przy pracach
potowkowych.

Natezenie ruchu pojazdoéw $rednie i pieszych mate o zréznicowanej strukturze przy
przewazajgcym udziale samochodéw osobowych oraz dostawczych. Ruch pojazdéw
przyjmuje charakter tranzytowy oraz docelowy do pobliskich miejscowosci. Oznakowanie
pokazano na planie sytuacyjnym w zaleznosci od etapu.

» Stan projektowany.

Zabezpieczenie i oznakowanie robot prowadzonych w pasie drogowym powinno by¢
dostosowane do wystepujgcych utrudnien na drodze, a takze zapewnia¢ bezpieczenstwo
uczestnikom ruchu oraz osobom wykonujgcym te roboty. Urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu
uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca robét na drodze powinny byé dobrze
widoczne zarbwno w dzien, jak i w nocy oraz utrzymane w nalezytym stanie przez okres
trwania robot.

Opracowanie ma na celu wprowadzenie takich rozwigzan w organizacji ruchu, ktére
pozwolg na mozliwie najbezpieczniejsze i najmniej ucigzliwe prowadzenie rob6t w pasie
drogowym. Inwestor zdecydowat o rozbudowie DW163 od km 83+774 do km 96+056,55.
Przyjete oznakowanie prowadzonych robdt zapewnia ciggtos¢ ruchu pojazdow.

Lokalizacje robét ilustruje plan orientacyjny w skali 1:25 000 (rys. nr 1) oraz plan
prowadzenia robét z podziatem na plany sytuacyjne i schematy (rys. nr 2.1). Nastepnie
przedstawiono plany oznakowania przebudowy w obrebie skrzyzowan ( rys. 3.1 - 3.13) a
takze schematy oznakowania robot (rys. 4.1-4.2) na odcinkach pomiedzy skrzyzowaniami, w
tym dla odcinka z drogami wewnetrznymi.

Dla potrzeb placu budowy i bezpieczenstwa ruchu drogowego prowadzone prace
nalezy oznakowaé¢ wedtug ,Planu sytuacyjnego oznakowania” z podzialem na etapy w skali
1:1000 (rys. nr 3.1-3.13). Ponadto zastosowano schematy dla rob6t poza obszarem
zabudowanym dla r6znych wariantdw mogacych wystepowac na drodze (rys. 4.1-4.2).

Parametry techniczne projektowanych odcinkow drog:

» Droga wojewdédzka nr 163:
e Klasadrogi— G
Kategoria ruchu — KR3
Szerokos$¢ jezdni dwukierunkowej DW163 — 7,0m
Szerokos¢ poboczy — 1,25m
Szerokos$é¢ chodnikéw — min. 1,5m
Szerokosc¢ zatok autobusowych — 3,0 m
Predkosci w terenie zabudowanym Vp=50 km/h; Vm= 70km/h
Predkosci w terenie niezabudowanym Vp=70 km/h; Wm=90 km/h
Kategoria terenu — teren ptaski
Obcigzenie na 0$ — 115 kN
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Roboty z podziatem na etapy (1 — 13) oraz plany ozn akowanie dla
poszczegolnych prac.

Zalo zenia og6lne do projektu:

Dopuszcza sie zmiane kolejnosci wykonywania etapéw prac oraz dostosowywanie odcinka
objetego robotami w zalezno$ci od przyjetej technologii prowadzenia prac i w oparciu
0 przyjety przez wykonawce harmonogramu prac zaakceptowany przez inwestora.
Ze wzgledu na brak w stanie istniejgcym ruch pieszego w strefie robot nie przewidziano
zakazu ruchu pieszych. W przypadku wystgpienia koniecznosci zabezpieczenia ruchu
pieszego w strefie robét nalezy ciggi piesze wygrodzi¢ za pomocg barier U-20c. W przypadku
koniecznosci udostepnienia pieszym przejscia nad wykopami przy pracach drogowych nalezy
zastosowacé¢ kiladki dla pieszych U-28. W przypadku braku mozliwosci zapewnienia
bezpieczernstwa niechronionych uczestnikow ruchu na pétzaporach U-20c ustawi¢ znak B-41
i wskazac alternatywne skomunikowanie z celami podr6zy.
Pojazdy prowadzgce roboty przy drogach, ktére ze wzgledéw technicznych wykonywanych
prac muszg zajgc¢ na krotki okres czasu (np. w celu zatadunku bgdz roztadunku materiatow,
itp.) wiekszg powierzchnie niz wyznaczona w planach oznakowania winny by¢ pod nadzorem
0s6b uprawnionych do sterowania ruchem oraz wyposazone w ostrzegawczy sygnat swietiny
btyskowy barwy z6ltej, widoczny od strony nadjezdzajgcych pojazdoéw z odlegtosci co najmnie;
500 m, przy dobrej przejrzystosci powietrza.
Osoby wykonujgcy prace w pasie drogowym powinni by¢ ubrani w kamizelki ostrzegawcze
o barwie pomarariczowej lub z6tej wyposazone w odpowiednie elementy odblaskowe.
Urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy wyposazy¢ w ostrzegawczy sygnat
Swietlny blyskowy barwy zéttej, widoczny od strony nadjezdzajgcych pojazdéw z odlegtosci co
najmniej 500 m, przy dobrej przejrzystosci powietrza
Ustawienie tymczasowych przystankéw komunikacji publicznej nalezy dodatkowo
kazdorazowo uzgodni¢ z wkasciwym przewoznikiem
Krawedzie strefy robét dla prac prowadzonych wzdtuz jezdni w przypadku zawyzonego pasa
ruchu, zawyzZonego/zanizonego pobocza, pasa awaryjnego nalezy zabezpieczy¢ poprzez
ustawienie tablic kierujgcych U-21a/U-21b. dodatkowo od strony pojazdéw nadjezdzajgcych
ustawic tablice U-21e/U-21f. Dla rob6t nieograniczajgcych skrajni dopuszcza sie ustawienie
zapor drogowych U-20.
Dla wyznaczenia miejsc prowadzonych robét nalezy zastosowacé wiasciwe zapory drogowe
(element nie przedstawiony graficznie na rysunkach w celu zapewnienia ich czytelnosci —
obowigzkowy do stosowania w terenie, ponadto w ciggu barier nie mogg wystepowac przerwy
w ich stawieniu)

e zapora U-20a dla wygrodzenia wzdtuz jezdni

» zapora U-20b dla wygrodzenia poprzecznego (ha terenach innych niz ciggi piesze)

e zapora U-20c dla rob6t prowadzonych na chodnikach i ciggach pieszo-rowerowych

» dodatkowo dla strefy robot przy krawedzi jezdni od strony nadjezdzajgcego pojazdu

nalezy zastosowac odpowiednie tablice kierujgce U-3.

Woprowadzaj ac ruch wahadtowy nale 2y zapewni é reczne kierowanie ruchem w_okresie
wzmo zonego ruchu (np. szczyt komunikacyjny, ruch wakacyj ny itp.) niezale znie od
prowadzenia w tym czasie robot. Od czasu zako  Aczenia prac do czasu podj ecia robot w
dniu nast epnym (pora wieczorowo-nocna oraz dni wolne od pracy ) na odcinkach robét
z_wprowadzonym ruchem wahadlowym nale 2y zastosowa € sygnalizaci @ swieting, z
wytaczeniem okreséw _wzmo zoneqo ruchu np. wakacyjnego, w_ktérych nale  zy
dodatkowo stosowa € ruch kierowany r _ecznie. Sygnalizacj e swietln g nalezy dostosowa ¢é
do dtugo Sci strefy rob6t, zgodnie z przedstawionym w dalszej czesci programem pracy
sygnalizacji swietlnej.
Stanowiska kierowania ruchem nalezy zlokalizowa¢ w odlegto$ci 20 m od strefy robot dla
danego etapu prac.
W trakcie prowadzenia prac kazda z sytuacji wymagajgcych recznego sterowania ruchem
wykonywana musi by¢ przez osoby do tego uprawnione z uwzglednieniem wszystkich
obowigzujgcych w tym zakresie przepisow. Czynno$c¢ ta musi by¢ wykonywana zgodnie
z zasadami okres$lonymi w aktualnym rozporzgdzeniu, osoby powinny ukonczy¢ specjalne
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szkolenia i wyposazone by¢ w narzutki ostrzegawcze pomarariczowoczerwone z elementami
odblaskowymi, nadrukiem ,KIEROWANIE RUCHEM” .

» Zaprojektowane tymczasowe oznakowanie poziome nalezy wykona¢ w kolorze zélttym lub
bialym - w technologii cienkowarstwowej lub poprzez naklejenie tasm. Zaleca sie
wczedniejsze usuniecie istniejgcego oznakowania poziomego, kolidujgcego z oznakowaniem
projektowanym lub przekres$lenie go kreskami barwy zo6lej o szerokosci minimum 12 cm.
Materialy uzyte do wykonania tymczasowego oznakowania poziomego muszg zapewniac
odpowiednie parametry odblaskowosci oraz powinny charakteryzowac sie prostg metodg
aplikacji oraz fatwoscig usuwania bez pozostawiania $ladéw lub niszczenia nawierzchni
jezdni.

e Czesciowe zastoniecie znakéw typu E nalezy dokona¢ poprzez zaklejenie nazw miejscowosci
i kierunkéw ruchu dla ktérych przejazd jest niemozliwy poprzez zastosowanie odpowiednich
tasm odpornych na warunki atmosferyczne.

» Zasloniecie istniejgcego oznakowania oraz przekreslenia nieobowigzujgcych strzalek
kierunkowych i miejscowosci na istniejgcych drogowskazach nalezy wykonywac w sposéb
nienaruszajgcy lic tych znakéw — w przeciwnym przypadku po zakorczeni prac wykonawca
zobowigzany jest do wymiany uszkodzonego oznakowania na nowe.

Niniejsza dokumentacija zaklada nast _epuj gce etapy prac wymagaj gce oznakowania:

Kazdy z etapéw (1-13) wymaga oznakowania zgodnie z prz edstawionym projektem
oznakowania _pionowego i poziomego w __zakresie ustawi enia__nowego _oznakowania,
usuni ecia/zastoni_ecia istniej aceqo.

UWAGA!

W przypadku prowadzenia rob6t na wlocie drogi oznakowanej w projekcie stalej organizaciji
ruchu jako ,droga wewnetrzna” nalezy w pierwszej kolejnosci usungé wystepujgce znaki A-6 i A-7 z
jednoczesnym wprowadzeniem na wlocie drogi wewnetrznej znakéw D-46 i D-47.

ETAP 1

zakres:

Wykonanie przebudowy istniejgcej jezdni bitumicznej DW163 (strona prawa w km 93+761 do km
93+921), przebudowa wilotu skrzyzowania z DP 2013Z, wykonanie chodnikéw, wykonanie zjazdéw do
istniejgcych obiektow.

Wprowadzajac ruch wahadlowy nalezy zapewnic¢ reczne kierowanie ruchem w okresie wzmozonego
ruchu (np. szczyt komunikacyjny, ruch wakacyjny itp.) niezaleznie od prowadzenia w tym czasie robét.
Od czasu zakonczenia prac do czasu podjecia rob6t w dniu nastepnym (pora wieczorowo-nocna oraz
dni wolne od pracy) na odcinkach rob6t z wprowadzonym ruchem wahadtowym nalezy zastosowaé
sygnalizacje swietlng, z wytgczeniem okres6w wzmozonego ruchu np. wakacyjnego, w ktérych nalezy
dodatkowo stosowac ruch kierowany recznie. Sygnalizacje $wietlng nalezy dostosowaé¢ do dtugosci
strefy robét, zgodnie z przedstawionym w dalszej czesci programem pracy sygnalizacji $wietlnej.

Dla sygnalizacji swietlnej nalezy przyja¢ program wahadtowy jak dla odcinka dtugosci 250 m.

oznakowanie strefy robot :

e wyznaczenie miejsca strefy robét zaporami U-20a, U-20b oraz U-3+U-35 koloru zéitego

* na dalszym odcinku wyznaczenie miejsca strefy rob6t U-20a, U-20b dodatkowo zastosowaé
na zaporach lampy U-35 koloru zéttego,

» zapewni¢ sterowanie ruchem wahadiowym poprzez uprawnionych sygnalistow — odlegtos¢
20m od strefy robot.

» zachowac szerokos¢ jezdni co najmniej 2,75 m na drodze DW163.

» przekresli¢ istn. linie P-4 na odcinku 20m, co 5 m kreskami barwy z6ttej o szer. tasmy 12 cm,

« dla wyznaczenia miejsc prowadzonych robdt nalezy zastosowac¢ wlasciwe zapory drogowe
(element nie przedstawiony graficznie na rysunkach w celu zapewnienia ich czytelno$ci —
obowigzkowy do stosowania w terenie, ponadto w ciggu barier nie mogg wystepowac przerwy
w ich stawieniu).

e zapora U-20a dla wygrodzenia wzdtuz jezdni;
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e zapora U-20b dla wygrodzenia poprzecznego (na terenach innych niz ciggi piesze);
e zapora O-20c dla wygrodzenia poprzecznego na chodnikach - dla ruchu pieszego
» dodatkowo dla strefy rob6t przy krawedzi jezdni od strony nadjezdzajgcego pojazdu
nalezy zastosowac odpowiednie tablice kierujgce U-3+U-35,
e ostrzezenie kierujgcych o wystepujacych pracach oznakowaniem pionowymi A-12b lub A-12c,
A-14, A-30+tabl. o tresci ,Reczne kierowanie ruchem” oraz B-33 ,40 km/h i B-25.
» Na wlocie drogi podporzgdkowanej ustawiono znaki ostrzegawcze A-14 i D-4a.
* Z uwagi na roboty prowadzone na wlocie podporzgdkowanym wprowadzono objazd ulicami
Grunwaldzkg i Bydgoska.
W ciggu DW 163 nalezy zastoni¢ istniejgce znaki A-16, A-17, A-29 i D-6, wytgczy¢ w tryb
awaryjny sygnalizacje swietlng lub jg zdemontowac.
» sgsiednie skrzyzowania odwotlujg wprowadzone zakazy
* Sygnalizatory, w przypadku ruchu wahadtowego, nalezy ustawi¢ w odlegto$ci min. 2,0 m za
linig zatrzymania P-14

stan pasa drogowedo po zako Aczeniu prac:

Po wykonaniu prac rozbudowy DW163 dla zakresu okreslonego w przedmiotowym etapie prac
przewiduje sie zapewnienie przejezdnosci przedmiotowego odcinka drogi zapewniajgcego mozliwos¢
realizowania kolejnego etapu prac oraz prowadzenie ruchu pieszego zgodnie ze szczegOtowymi
uzgodnieniami z zarzadca drogi.

Z uwagi na zakres prac i spos6b oznakowania pionowego kolidujgce istn. oznakowanie
poziome linia P-4 nalezy zastoni¢ na czas trwania prac poprzez tasme barwy zéttej. Oznakowanie
poziome ostatniej warstwy musi by¢ wykonane przy uzyciu tasm przyklejanych, ktére umozliwiajg ich
catkowite usuniecie po zakonczeniu robot.

» ETAP2

zakres:

Wykonanie przebudowy istniejgcej jezdni bitumicznej DW163 (strona lewa w km 93+761 do km
93+921), wykonanie chodnikéw, wykonanie zjazdéw do istniejgcych obiektéw.

Wprowadzajgc ruch wahadtowy nalezy zapewni¢ reczne kierowanie ruchem w okresie wzmozonego
ruchu (np. szczyt komunikacyjny, ruch wakacyjny itp.) niezaleznie od prowadzenia w tym czasie robét.
Od czasu zakonczenia prac do czasu podjecia rob6t w dniu nastepnym (pora wieczorowo-nocna oraz
dni wolne od pracy) na odcinkach robét z wprowadzonym ruchem wahadlowym nalezy zastosowac
sygnalizacje $wietlng, z wytaczeniem okreséw wzmozonego ruchu np. wakacyjnego, w ktérych nalezy
dodatkowo stosowac ruch kierowany recznie. Sygnalizacje $wieting nalezy dostosowa¢ do diugo$ci
strefy robo6t, zgodnie z przedstawionym w dalszej czesci programem pracy sygnalizaciji Swietlnej.

oznakowanie strefy robot :

* wyznaczenie miejsca strefy robot zaporami U-20a, U-20b oraz U-3+U-35 koloru z6ttego

* na dalszym odcinku wyznaczenie miejsca strefy rob6t U-20a, U-20b dodatkowo zastosowaé
na zaporach lampy U-35 koloru zéttego,

» zapewni¢ sterowanie ruchem wahadiowym poprzez uprawnionych sygnalistow — odlegtos¢
20m od strefy robot.

e zachowac szerokos¢ jezdni co najmniej 2,75 m na drodze DW163.

e przekresli¢ istn. linie P-4 na odcinku 20m, co 5 m kreskami barwy z6ttej o szer. tasmy 12 cm,

« dla wyznaczenia miejsc prowadzonych robdt nalezy zastosowac¢ wlasciwe zapory drogowe
(element nie przedstawiony graficznie na rysunkach w celu zapewnienia ich czytelno$ci —
obowigzkowy do stosowania w terenie, ponadto w ciggu barier nie mogg wystepowac przerwy
w ich stawieniu).

e zapora U-20a dla wygrodzenia wzdtuz jezdni;

e zapora U-20b dla wygrodzenia poprzecznego (na terenach innych niz ciggi piesze);

e zapora O-20c dla wygrodzenia poprzecznego na chodnikach - dla ruchu pieszego

« dodatkowo dla strefy rob6t przy krawedzi jezdni od strony nadjezdzajgcego pojazdu
nalezy zastosowac odpowiednie tablice kierujgce U-3+U-35,

e ostrzezenie kierujgcych o wystepujacych pracach oznakowaniem pionowymi A-12b lub A-12c,
A-14, A-30+tabl. o tresci ,Reczne kierowanie ruchem” oraz B-33 ,40 km/h i B-25.
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* Na wlocie drogi podporzadkowanej ustawiono znaki ostrzegawcze A-14 i A-30 z tabliczkg
"reczne kierowanie ruchem, B-25 i B-33 "40.

« W ciggu DW 163 nalezy zastoni¢ istniejgce znaki A-16, A-17, A-29 i D-6, wylgczy¢ w tryb
awaryjny sygnalizacje $wietlng lub ja zdemontowac.

» sgsiednie skrzyzowania odwotujg wprowadzone zakazy

e Sygnalizatory, w przypadku ruchu wahadtowego, nalezy ustawi¢ w odlegtosci min. 2,0 m za
linig zatrzymania P-14

stan pasa drogowego po zako nczeniu prac:

Po wykonaniu prac rozbudowy DW163 dla zakresu okreslonego w przedmiotowym etapie prac
przewiduje sie zapewnienie przejezdnosci przedmiotowego odcinka drogi zapewniajgcego mozliwos¢
realizowania kolejnego etapu prac oraz prowadzenie ruchu pieszego zgodnie ze szczegétowymi
uzgodnieniami z zarzadca drogi.

Z uwagi na zakres prac i sposéb oznakowania pionowego kolidujgce istn. oznakowanie
poziome linia P-4 nalezy zastoni¢ na czas trwania prac poprzez tasme barwy zoéttej. Oznakowanie
poziome ostatniej warstwy musi byé wykonane przy uzyciu tasm przyklejanych, ktére umozliwiajg ich
catkowite usuniecie po zakonczeniu robot.

ETAP 3

zakres:

Wykonanie przebudowy istniejgcej jezdni bitumicznej DW163 (strona prawa w km 93+921 do km
94+164), wykonanie chodnikéw, zjazdoéw do poses;ji, wlotu ul. Bydgoskie;.

Wprowadzajac ruch wahadlowy nalezy zapewnic¢ reczne kierowanie ruchem w okresie wzmozonego
ruchu (np. szczyt komunikacyjny, ruch wakacyjny itp.) niezaleznie od prowadzenia w tym czasie robét.
Od czasu zakonczenia prac do czasu podjecia rob6t w dniu nastepnym (pora wieczorowo-nocna oraz
dni wolne od pracy) na odcinkach rob6t z wprowadzonym ruchem wahadtowym nalezy zastosowaé
sygnalizacje swietlng, z wytgczeniem okres6w wzmozonego ruchu np. wakacyjnego, w ktérych nalezy
dodatkowo stosowac ruch kierowany recznie. Sygnalizacje $wietlng nalezy dostosowaé¢ do dtugosci
strefy robét, zgodnie z przedstawionym w dalszej czesci programem pracy sygnalizacji $wietlnej.

Dla sygnalizacji swietlnej nalezy przyja¢ program wahadtowy jak dla odcinka dtugosci 300 m.

oznakowanie strefy robot :

e wyznaczenie miejsca strefy robét zaporami U-20a, U-20b oraz U-3+U-35 koloru z6itego

* na dalszym odcinku wyznaczenie miejsca strefy rob6t U-20a, U-20b dodatkowo zastosowaé
na zaporach lampy U-35 koloru zéttego,

» zapewni¢ sterowanie ruchem wahadlowym poprzez uprawnionych sygnalistow — odlegtos¢
20m od strefy robot.

» zachowac szerokos¢ jezdni co najmniej 2,75 m na drodze DW163.

» dla wyznaczenia miejsc prowadzonych rob6t nalezy zastosowa¢ wtasciwe zapory drogowe
(element nie przedstawiony graficznie na rysunkach w celu zapewnienia ich czytelno$ci —
obowigzkowy do stosowania w terenie, ponadto w ciggu barier nie mogg wystepowac przerwy
w ich stawieniu).

e zapora U-20a dla wygrodzenia wzdtuz jezdni;

» zapora U-20b dla wygrodzenia poprzecznego (na terenach innych niz ciggi piesze);

e zapora O-20c dla wygrodzenia poprzecznego na chodnikach - dla ruchu pieszego

« dodatkowo dla strefy rob6t przy krawedzi jezdni od strony nadjezdzajgcego pojazdu
nalezy zastosowac odpowiednie tablice kierujgce U-3+U-35,

» ostrzezenie kierujgcych o wystepujacych pracach oznakowaniem pionowymi A-12b lub A-12c,
A-14, A-30+tabl. o tresci ,Reczne kierowanie ruchem” oraz B-33 ,40 km/h i B-25.

» Przed robotami na zamknietych drogach podporzgdkowanych ustawiono znaki ostrzegawcze
A-14 i D-4a.

e Z uwagi na roboty prowadzone na wlocie podporzgdkowanym - ul. Bydgoska wprowadzono
objazd ulicami Grunwaldzkg i Czarnkowskiego.

e Z uwagi na roboty prowadzone na wlocie podporzgdkowanym - ul. Kosciuszki wprowadzono
objazd ulicami Zutawska i Chrobrego.
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* W ciggu DW 163 nalezy zastoni¢ istniejgce znaki A-16, A-17, A-29 i D-6, wytgczy¢ w tryb
awaryjny sygnalizacje $wietlng lub ja zdemontowac.

» sgsiednie skrzyzowania odwotujg wprowadzone zakazy

e Sygnalizatory, w przypadku ruchu wahadtowego, nalezy ustawi¢ w odlegtosci min. 2,0 m za
linig zatrzymania P-14

stan pasa drogowego po zako hAczeniu prac:

Po wykonaniu prac rozbudowy DW163 dla zakresu okreslonego w przedmiotowym etapie prac
przewiduje sie zapewnienie przejezdnosci przedmiotowego odcinka drogi zapewniajgcego mozliwosc
realizowania kolejnego etapu prac oraz prowadzenie ruchu pieszego zgodnie ze szczegOtowymi
uzgodnieniami z zarzadca drogi.

ETAP 4

zakres:

Wykonanie przebudowy istniejgcej jezdni bitumicznej DW163 (strona lewa w km 93+921 do km
94+164), wykonanie chodnikéw, zjazdoéw do poses;ji, wlotu ul. Bydgoskie;.

Wprowadzajac ruch wahadlowy nalezy zapewnic reczne kierowanie ruchem w okresie wzmozonego
ruchu (np. szczyt komunikacyjny, ruch wakacyjny itp.) niezaleznie od prowadzenia w tym czasie robét.
Od czasu zakonczenia prac do czasu podjecia robo6t w dniu nastepnym (pora wieczorowo-nocna oraz
dni wolne od pracy) na odcinkach robét z wprowadzonym ruchem wahadlowym nalezy zastosowac
sygnalizacje swietlng, z wytgczeniem okres6w wzmozonego ruchu np. wakacyjnego, w ktoérych nalezy
dodatkowo stosowac ruch kierowany recznie. Sygnalizacje $wietlng nalezy dostosowaé¢ do dtugosci
strefy robét, zgodnie z przedstawionym w dalszej czesci programem pracy sygnalizacji $wietlnej.

oznakowanie strefy robot :

* wyznaczenie miejsca strefy robot zaporami U-20a, U-20b oraz U-3+U-35 koloru z6ttego

e na dalszym odcinku wyznaczenie miejsca strefy rob6t U-20a, U-20b dodatkowo zastosowaé
na zaporach lampy U-35 koloru z6itego,

e zapewni¢ sterowanie ruchem wahadtowym poprzez uprawnionych sygnalistéw — odlegtos¢
20m od strefy robot.

e zachowac szerokos¢ jezdni co najmniej 2,75 m na drodze DW163.

e przekresli¢ istn. linie P-4 na odcinku 20m, co 5 m kreskami barwy z6ttej o szer. tasmy 12 cm,

» dla wyznaczenia miejsc prowadzonych rob6t nalezy zastosowa¢ wtasciwe zapory drogowe
(element nie przedstawiony graficznie na rysunkach w celu zapewnienia ich czytelnosci —
obowigzkowy do stosowania w terenie, ponadto w ciggu barier nie mogg wystepowac przerwy
w ich stawieniu).

e zapora U-20a dla wygrodzenia wzdtuz jezdni;

e zapora U-20b dla wygrodzenia poprzecznego (na terenach innych niz ciggi piesze);

« zapora O-20c dla wygrodzenia poprzecznego na chodnikach - dla ruchu pieszego

« dodatkowo dla strefy rob6t przy krawedzi jezdni od strony nadjezdzajgcego pojazdu
nalezy zastosowac odpowiednie tablice kierujgce U-3+U-35,

» ostrzezenie kierujgcych o wystepujacych pracach oznakowaniem pionowymi A-12b lub A-12c,
A-14, A-30+tabl. o tresci ,Reczne kierowanie ruchem” oraz B-33 ,40 km/h i B-25.

 Na wlocie drogi podporzadkowanej ustawiono znaki ostrzegawcze A-14 i A-30 z tabliczkg
“reczne kierowanie ruchem, B-25 i B-33 "40.

* W ciggu DW 163 nalezy zastoni¢ istniejgce znaki A-16, A-17, A-29 i D-6, wytgczy¢ w tryb
awaryjny sygnalizacje swietlng lub jg zdemontowac.

* Przed robotami na zamknietej drodze podporzgdkowanej ustawiono znaki ostrzegawcze A-14
i D-4a.

e Z uwagi na roboty prowadzone na wlocie podporzgdkowanym - ul. Kosciuszki wprowadzono
objazd ulicami Zutawska i Chrobrego.

e sgsiednie skrzyzowania odwotujg wprowadzone zakazy

e Sygnalizatory, w przypadku ruchu wahadtowego, nalezy ustawi¢ w odlegtosci min. 2,0 m za
linig zatrzymania P-14
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stan pasa drogowedo po zako Aczeniu prac:

Po wykonaniu prac rozbudowy DW163 dla zakresu okreslonego w przedmiotowym etapie prac
przewiduje sie zapewnienie przejezdnosci przedmiotowego odcinka drogi zapewniajgcego mozliwosc
realizowania kolejnego etapu prac oraz prowadzenie ruchu pieszego zgodnie ze szczegOtowymi
uzgodnieniami z zarzadca drogi.

ETAP S

zakres:

Wykonanie przebudowy istniejgcej jezdni bitumicznej DW163 (strona lewa w km 94+164 do km
94+316), wykonanie chodnikéw, zjazdéw do posesiji, wlotu ul. Chrobrego.

Wprowadzajgc ruch wahadtowy nalezy zapewni¢ reczne kierowanie ruchem w okresie wzmozonego
ruchu (np. szczyt komunikacyjny, ruch wakacyjny itp.) niezaleznie od prowadzenia w tym czasie robét.
Od czasu zakonczenia prac do czasu podjecia rob6t w dniu nastepnym (pora wieczorowo-nocna oraz
dni wolne od pracy) na odcinkach robét z wprowadzonym ruchem wahadlowym nalezy zastosowac
sygnalizacje $wietlng, z wytaczeniem okreséw wzmozonego ruchu np. wakacyjnego, w ktérych nalezy
dodatkowo stosowac ruch kierowany recznie. Sygnalizacje Swieting nalezy dostosowa¢ do diugo$ci
strefy robo6t, zgodnie z przedstawionym w dalszej czesci programem pracy sygnalizaciji Swietlnej.

oznakowanie strefy robot :

* wyznaczenie miejsca strefy robot zaporami U-20a, U-20b oraz U-3+U-35 koloru z6ttego

* na dalszym odcinku wyznaczenie miejsca strefy rob6t U-20a, U-20b dodatkowo zastosowaé
na zaporach lampy U-35 koloru zéttego,

» zapewni¢ sterowanie ruchem wahadlowym poprzez uprawnionych sygnalistow — odlegtos¢
20m od strefy robot.

» zachowa¢ szerokos¢ jezdni co najmniej 2,75 m na drodze DW163.

« dla wyznaczenia miejsc prowadzonych robdt nalezy zastosowac¢ wlasciwe zapory drogowe
(element nie przedstawiony graficznie na rysunkach w celu zapewnienia ich czytelno$ci —
obowigzkowy do stosowania w terenie, ponadto w ciggu barier nie mogg wystepowac przerwy
w ich stawieniu).

e zapora U-20a dla wygrodzenia wzdtuz jezdni;

» zapora U-20b dla wygrodzenia poprzecznego (na terenach innych niz ciggi piesze);

e zapora O-20c dla wygrodzenia poprzecznego na chodnikach - dla ruchu pieszego

e dodatkowo dla strefy rob6t przy krawedzi jezdni od strony nadjezdzajgcego pojazdu
nalezy zastosowac odpowiednie tablice kierujgce U-3+U-35,

» ostrzezenie kierujgcych o wystepujacych pracach oznakowaniem pionowymi A-12b lub A-12c,
A-14, A-30+tabl. o tresci ,Reczne kierowanie ruchem” oraz B-33 ,40 km/h i B-25.

» Przed robotami na zamknietych drogach podporzgdkowanych ustawiono znaki ostrzegawcze
A-14 i D-4a.

e Z uwagi na roboty prowadzone na wlocie podporzgdkowanym - ul. Chrobrego wprowadzono
objazd ulicami Kosciuszki i Gdanska.

« na wlocie podporzgdkowanym - ul. Poznanska ustawiono znaki A-14 i A-30 "reczne
kierowanie ruchem, oraz B-25 i B-33 "40"

» sgsiednie skrzyzowania odwotlujg wprowadzone zakazy

* Sygnalizatory, w przypadku ruchu wahadtowego, nalezy ustawi¢ w odlegto$ci min. 2,0 m za
linig zatrzymania P-14

stan pasa drogowego po zako nczeniu prac:

Po wykonaniu prac rozbudowy DW163 dla zakresu okreslonego w przedmiotowym etapie prac
przewiduje sie zapewnienie przejezdnosci przedmiotowego odcinka drogi zapewniajgcego mozliwos¢
realizowania kolejnego etapu prac oraz prowadzenie ruchu pieszego zgodnie ze szczegétowymi
uzgodnieniami z zarzadca drogi.
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« ETAPG6

zakres:

Wykonanie przebudowy istniejgcej jezdni bitumicznej DW163 (strona prawa w km 94+164 do km
94+316), wykonanie chodnikéw, zjazdéw do posesiji, parkingu, wlotu ul. Poznanskiej.

Wprowadzajgc ruch wahadtowy nalezy zapewni¢ reczne kierowanie ruchem w okresie wzmozonego
ruchu (np. szczyt komunikacyjny, ruch wakacyjny itp.) niezaleznie od prowadzenia w tym czasie robét.
Od czasu zakonczenia prac do czasu podjecia rob6t w dniu nastepnym (pora wieczorowo-nocna oraz
dni wolne od pracy) na odcinkach robét z wprowadzonym ruchem wahadlowym nalezy zastosowac
sygnalizacje $wietlng, z wytaczeniem okreséw wzmozonego ruchu np. wakacyjnego, w ktérych nalezy
dodatkowo stosowac ruch kierowany recznie. Sygnalizacje $wieting nalezy dostosowa¢ do diugosci
strefy robo6t, zgodnie z przedstawionym w dalszej czesci programem pracy sygnalizaciji Swietlnej.

oznakowanie strefy robot :

* wyznaczenie miejsca strefy robot zaporami U-20a, U-20b oraz U-3+U-35 koloru z6ttego

* na dalszym odcinku wyznaczenie miejsca strefy rob6t U-20a, U-20b dodatkowo zastosowaé
na zaporach lampy U-35 koloru zéttego,

» zapewni¢ sterowanie ruchem wahadtowym poprzez uprawnionych sygnalistow — odlegtos¢
20m od strefy robot.

e zachowa¢ szerokos¢ jezdni co najmniej 2,75 m na drodze DW163.

« dla wyznaczenia miejsc prowadzonych rob6t nalezy zastosowac¢ wlasciwe zapory drogowe
(element nie przedstawiony graficznie na rysunkach w celu zapewnienia ich czytelno$ci —
obowigzkowy do stosowania w terenie, ponadto w ciggu barier nie mogg wystepowac przerwy
w ich stawieniu).

e zapora U-20a dla wygrodzenia wzdtuz jezdni;

e zapora U-20b dla wygrodzenia poprzecznego (na terenach innych niz ciggi piesze);

e zapora O-20c dla wygrodzenia poprzecznego na chodnikach - dla ruchu pieszego

e dodatkowo dla strefy rob6t przy krawedzi jezdni od strony nadjezdzajgcego pojazdu
nalezy zastosowac odpowiednie tablice kierujgce U-3+U-35,

» ostrzezenie kierujgcych o wystepujgcych pracach oznakowaniem pionowymi A-12b lub A-12c,
A-14, A-30+tabl. o tresci ,Reczne kierowanie ruchem” oraz B-33 ,40 km/h i B-25.

» Przed robotami na zamknietych drogach podporzgdkowanych ustawiono znaki ostrzegawcze
A-14 i D-4a.

e Z uwagi na roboty prowadzone na wlocie podporzgdkowanym - ul. Chrobrego wprowadzono
objazd ulicami Kosciuszki i Gdanska.

* na wlocie podporzadkowanym - ul. Poznanska ustawiono znaki A-12 b/c, A-14 i A-30 "reczne
kierowanie ruchem, oraz B-25 i B-33 "40". W projekcie przedstawiono dwa podetapy realizacji
robot na wlocie, stosowane wymiennie.

» sgsiednie skrzyzowania odwotlujg wprowadzone zakazy

* Sygnalizatory, w przypadku ruchu wahadtowego, nalezy ustawi¢ w odlegto$ci min. 2,0 m za
linig zatrzymania P-14

stan pasa drogowego po zako nczeniu prac:

Po wykonaniu prac rozbudowy DW163 dla zakresu okreslonego w przedmiotowym etapie prac
przewiduje sie zapewnienie przejezdnosci przedmiotowego odcinka drogi zapewniajgcego mozliwos¢
realizowania kolejnego etapu prac oraz prowadzenie ruchu pieszego zgodnie ze szczegétowymi
uzgodnieniami z zarzadca drogi.

 ETAPY

zakres:

Wykonanie przebudowy istniejgcej jezdni bitumicznej DW163 (strona prawa w km 94+316 do km
94+560), wykonanie chodnikéw, zjazdéw do posesiji, parkingu, wlotu ul. Poznanskiej.

Wprowadzajac ruch wahadlowy nalezy zapewnic¢ reczne kierowanie ruchem w okresie wzmozonego
ruchu (np. szczyt komunikacyjny, ruch wakacyjny itp.) niezaleznie od prowadzenia w tym czasie robét.
Od czasu zakonczenia prac do czasu podjecia rob6t w dniu nastepnym (pora wieczorowo-nocna oraz
dni wolne od pracy) na odcinkach robét z wprowadzonym ruchem wahadlowym nalezy zastosowac
sygnalizacje $wietlng, z wytaczeniem okreséw wzmozonego ruchu np. wakacyjnego, w ktérych nalezy
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dodatkowo stosowac ruch kierowany recznie. Sygnalizacje $wieting nalezy dostosowa¢ do diugo$ci
strefy robét, zgodnie z przedstawionym w dalszej czesci programem pracy sygnalizacji $wietlnej.

oznakowanie strefy robot :

* wyznaczenie miejsca strefy robot zaporami U-20a, U-20b oraz U-3+U-35 koloru z6ttego

* na dalszym odcinku wyznaczenie miejsca strefy rob6t U-20a, U-20b dodatkowo zastosowaé
na zaporach lampy U-35 koloru zéttego,

» zapewni¢ sterowanie ruchem wahadlowym poprzez uprawnionych sygnalistbw — odlegtos¢
20m od strefy robot.

e zachowa¢ szerokos¢ jezdni co najmniej 2,75 m na drodze DW163.

« dla wyznaczenia miejsc prowadzonych robdt nalezy zastosowac¢ wlasciwe zapory drogowe
(element nie przedstawiony graficznie na rysunkach w celu zapewnienia ich czytelno$ci —
obowigzkowy do stosowania w terenie, ponadto w ciggu barier nie mogg wystepowac przerwy
w ich stawieniu).

e zapora U-20a dla wygrodzenia wzdtuz jezdni;

e zapora U-20b dla wygrodzenia poprzecznego (na terenach innych niz ciggi piesze);

e zapora O-20c dla wygrodzenia poprzecznego na chodnikach - dla ruchu pieszego

e dodatkowo dla strefy rob6t przy krawedzi jezdni od strony nadjezdzajgcego pojazdu
nalezy zastosowac odpowiednie tablice kierujgce U-3+U-35,

e ostrzezenie kierujgcych o wystepujacych pracach oznakowaniem pionowymi A-12b lub A-12c,
A-14, A-30+tabl. o tresci ,Reczne kierowanie ruchem” oraz B-33 ,40 km/h i B-25.

» Przed robotami na zamknietych drogach podporzgdkowanych ustawiono znaki ostrzegawcze
A-14 i D-4a.

e Z uwagi na zamkniecie ul. Gdanskiej i Warminskiego wprowadzono objazd ulicami Tartaczng i
Kaszubska

* na wlocie podporzagdkowanym - ul. Kochanowskiego ustawiono znaki A-12 b/c, A-14 i A-30
"reczne kierowanie ruchem, oraz B-25 i B-33 "40". W projekcie przedstawiono dwa podetapy
realizacji rob6t na wlocie, stosowane wymiennie.

» Na wlocie ul. Chrobrego ustawiono znaki A-14 i A-30 "reczne kierowanie ruchem" oraz B-25 i
B-33 "40". Z uwagi na brak mozliwosci ustawienia znakéw ostrzegawczych pomiedzy ul.
Chrobrego a strefg robot, na wlocie ul. Chrobrego ustawiono znak F-6 z piktogramiami A-14 i
Al2b.

» sgsiednie skrzyzowania odwotujg wprowadzone zakazy

e Sygnalizatory, w przypadku ruchu wahadtowego, nalezy ustawi¢ w odlegtosci min. 2,0 m za
linig zatrzymania P-14

stan pasa drogowego po zako hAczeniu prac:

Po wykonaniu prac rozbudowy DW163 dla zakresu okreslonego w przedmiotowym etapie prac
przewiduje sie zapewnienie przejezdnosci przedmiotowego odcinka drogi zapewniajgcego mozliwosc
realizowania kolejnego etapu prac oraz prowadzenie ruchu pieszego zgodnie ze szczegOtowymi
uzgodnieniami z zarzadca drogi.

« ETAPS8

zakres:

Wykonanie przebudowy istniejgcej jezdni bitumicznej DW163 (strona lewa w km 94+316 do km
94+560), wykonanie chodnikéw, zjazdéw do posesiji, parkingu, wlotu ul. Gdanskiej i Warminskiego.
Wprowadzajac ruch wahadlowy nalezy zapewnic¢ reczne kierowanie ruchem w okresie wzmozonego
ruchu (np. szczyt komunikacyjny, ruch wakacyjny itp.) niezaleznie od prowadzenia w tym czasie robét.
Od czasu zakonczenia prac do czasu podjecia rob6t w dniu nastepnym (pora wieczorowo-nocna oraz
dni wolne od pracy) na odcinkach rob6t z wprowadzonym ruchem wahadtowym nalezy zastosowaé
sygnalizacje swietlng, z wytgczeniem okres6w wzmozonego ruchu np. wakacyjnego, w ktoérych nalezy
dodatkowo stosowac ruch kierowany recznie. Sygnalizacje $wietlng nalezy dostosowaé¢ do dtugosci
strefy robét, zgodnie z przedstawionym w dalszej czesci programem pracy sygnalizacji $wietlnej.
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oznakowanie strefy robot :

e wyznaczenie miejsca strefy robét zaporami U-20a, U-20b oraz U-3+U-35 koloru z6ttego

e na dalszym odcinku wyznaczenie miejsca strefy rob6t U-20a, U-20b dodatkowo zastosowaé
na zaporach lampy U-35 koloru z6itego,

» zapewni¢ sterowanie ruchem wahadtowym poprzez uprawnionych sygnalistow — odlegtos¢
20m od strefy robot.

» zachowa¢ szerokos¢ jezdni co najmniej 2,75 m na drodze DW163.

» dla wyznaczenia miejsc prowadzonych rob6t nalezy zastosowa¢ wtasciwe zapory drogowe
(element nie przedstawiony graficznie na rysunkach w celu zapewnienia ich czytelnosci —
obowigzkowy do stosowania w terenie, ponadto w ciggu barier nie mogg wystepowac przerwy
w ich stawieniu).

e zapora U-20a dla wygrodzenia wzdtuz jezdni;

« zapora U-20b dla wygrodzenia poprzecznego (na terenach innych niz ciggi piesze);

e zapora O-20c dla wygrodzenia poprzecznego na chodnikach - dla ruchu pieszego

» dodatkowo dla strefy rob6t przy krawedzi jezdni od strony nadjezdzajgcego pojazdu
nalezy zastosowac odpowiednie tablice kierujgce U-3+U-35,

» ostrzezenie kierujgcych o wystepujacych pracach oznakowaniem pionowymi A-12b lub A-12c,
A-14, A-30+tabl. o tresci ,Reczne kierowanie ruchem” oraz B-33 ,40 km/h i B-25.

» Przed robotami na zamknietych drogach podporzgdkowanych ustawiono znaki ostrzegawcze
A-14 i D-4a.

 Z uwagi na zamkniecie i prowadzenie rob6t na wlotach ul. Gdanskiej i Warminskiego
wprowadzono objazd ulicami Tartaczng i Kaszubskg

* na wlocie podporzgdkowanym - ul. Kochanowskiego ustawiono znaki A-14 i A-30 "reczne
kierowanie ruchem, oraz B-25 i B-33 "40".

* na wlocie ul. Chrobrego ustawiono znaki A-14 i A-30 "reczne kierowanie ruchem" oraz B-25 i
B-33 "40". Z uwagi na brak moztiwosci ustawienia znakéw ostrzegawczych pomiedzy ul.
Chrbrego a strefg rob6t, na wlocie ul. Chrobrego ustawiono znak F-6 z piktogramiami A-14 i
Al2b.

» sgsiednie skrzyzowania odwotlujg wprowadzone zakazy

* Sygnalizatory, w przypadku ruchu wahadtowego, nalezy ustawi¢ w odlegto$ci min. 2,0 m za
linig zatrzymania P-14

stan pasa drogoweqo po zako RAczeniu prac:

Po wykonaniu prac rozbudowy DW163 dla zakresu okreslonego w przedmiotowym etapie prac
przewiduje sie zapewnienie przejezdnosci przedmiotowego odcinka drogi zapewniajgcego mozliwosc
realizowania kolejnego etapu prac oraz prowadzenie ruchu pieszego zgodnie ze szczegOtowymi
uzgodnieniami z zarzadca drogi.

« ETAPY9

zakres:

Wykonanie przebudowy istniejgcej jezdni bitumicznej DW163 (strona lewa w km 94+560 do km
94+904), wykonanie chodnikéw, zjazdéw do posesji, wlotu ul. Tartacznej, wykonanie wyspy
spowalniajgcej ruch na wlocie do miejscowosci.

Wprowadzajgc ruch wahadtowy nalezy zapewni¢ reczne kierowanie ruchem w okresie wzmozonego
ruchu (np. szczyt komunikacyjny, ruch wakacyjny itp.) niezaleznie od prowadzenia w tym czasie robét.
Od czasu zakonczenia prac do czasu podjecia rob6t w dniu nastepnym (pora wieczorowo-nocna oraz
dni wolne od pracy) na odcinkach rob6t z wprowadzonym ruchem wahadtowym nalezy zastosowaé
sygnalizacje $wietlng, z wytaczeniem okreséw wzmozonego ruchu np. wakacyjnego, w ktérych nalezy
dodatkowo stosowac ruch kierowany recznie. Sygnalizacje $wieting nalezy dostosowa¢ do diugo$ci
strefy robo6t, zgodnie z przedstawionym w dalszej czesci programem pracy sygnalizaciji Swietlnej.

Dla sygnalizacji $wietlnej nalezy przyjgé program wahadtowy jak dla odcinka diugosci 400 m.

oznakowanie strefy robot :
* wyznaczenie miejsca strefy robot zaporami U-20a, U-20b oraz U-3+U-35 koloru zéttego
* na dalszym odcinku wyznaczenie miejsca strefy rob6t U-20a, U-20b dodatkowo zastosowaé
na zaporach lampy U-35 koloru zéttego,
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» zapewni¢ sterowanie ruchem wahadlowym poprzez uprawnionych sygnalistow — odlegtos¢
20m od strefy robot.

e zachowa¢ szerokos¢ jezdni co najmniej 2,75 m na drodze DW163.

« dla wyznaczenia miejsc prowadzonych robdt nalezy zastosowac¢ wlasciwe zapory drogowe
(element nie przedstawiony graficznie na rysunkach w celu zapewnienia ich czytelno$ci —
obowigzkowy do stosowania w terenie, ponadto w ciggu barier nie mogg wystepowac przerwy
w ich stawieniu).

e zapora U-20a dla wygrodzenia wzdtuz jezdni;

e zapora U-20b dla wygrodzenia poprzecznego (na terenach innych niz ciggi piesze);

e zapora O-20c dla wygrodzenia poprzecznego na chodnikach - dla ruchu pieszego

« dodatkowo dla strefy rob6t przy krawedzi jezdni od strony nadjezdzajgcego pojazdu
nalezy zastosowac odpowiednie tablice kierujgce U-3+U-35,

» ostrzezenie kierujgcych o wystepujacych pracach oznakowaniem pionowymi A-12b lub A-12c,
A-14, A-30+tabl. o tresci ,Reczne kierowanie ruchem” oraz B-33 ,40 km/h i B-25.

» Przed robotami na zamknietych drogach podporzgdkowanych ustawiono znaki ostrzegawcze
A-14 i D-4a.

e Z uwagi na zamkniecie i prowadzenie robét na wlotach ul. Tartacznej wprowadzono objazd
ulicg Warminskiego.

» .na wlocie ul. Stowackiego ustawiono znaki A-14 i A-30 z tabliczkg :reczne kierowanie
ruchem", B-25 i B-33 "40.

» sgsiednie skrzyzowania odwotlujg wprowadzone zakazy

* Sygnalizatory, w przypadku ruchu wahadtowego, nalezy ustawi¢ w odlegto$ci min. 2,0 m za
linig zatrzymania P-14

stan pasa drogowego po zako nczeniu prac:

Po wykonaniu prac rozbudowy DW163 dla zakresu okreslonego w przedmiotowym etapie prac
przewiduje sie zapewnienie przejezdnosci przedmiotowego odcinka drogi zapewniajgcego mozliwos¢
realizowania kolejnego etapu prac oraz prowadzenie ruchu pieszego zgodnie ze szczegétowymi
uzgodnieniami z zarzadcg drogi.

« ETAP 10

zakres:

Wykonanie przebudowy istniejgcej jezdni bitumicznej DW163 (strona lewa w km 94+560 do km
94+904), wykonanie chodnikéw, zjazdéw do posesiji, wlotu ul. Poznanskiej.

Wprowadzajgc ruch wahadtowy nalezy zapewni¢ reczne kierowanie ruchem w okresie wzmozonego
ruchu (np. szczyt komunikacyjny, ruch wakacyjny itp.) niezaleznie od prowadzenia w tym czasie robét.
Od czasu zakonczenia prac do czasu podjecia robo6t w dniu nastepnym (pora wieczorowo-nocna oraz
dni wolne od pracy) na odcinkach robét z wprowadzonym ruchem wahadlowym nalezy zastosowac
sygnalizacje $wietlng, z wytaczeniem okreséw wzmozonego ruchu np. wakacyjnego, w ktérych nalezy
dodatkowo stosowac ruch kierowany recznie. Sygnalizacje Swieting nalezy dostosowa¢ do diugo$ci
strefy robo6t, zgodnie z przedstawionym w dalszej czesci programem pracy sygnalizaciji Swietlnej.

oznakowanie strefy robot :

* wyznaczenie miejsca strefy robot zaporami U-20a, U-20b oraz U-3+U-35 koloru z6ttego

* na dalszym odcinku wyznaczenie miejsca strefy rob6t U-20a, U-20b dodatkowo zastosowaé
na zaporach lampy U-35 koloru zéttego,

» zapewni¢ sterowanie ruchem wahadlowym poprzez uprawnionych sygnalistbw — odlegtos¢
20m od strefy robot.

» zachowac szerokos¢ jezdni co najmniej 2,75 m na drodze DW163.

« dla wyznaczenia miejsc prowadzonych robdt nalezy zastosowac¢ wlasciwe zapory drogowe
(element nie przedstawiony graficznie na rysunkach w celu zapewnienia ich czytelno$ci —
obowigzkowy do stosowania w terenie, ponadto w ciggu barier nie mogg wystepowac przerwy
w ich stawieniu).

e zapora U-20a dla wygrodzenia wzdtuz jezdni;
e zapora U-20b dla wygrodzenia poprzecznego (na terenach innych niz ciggi piesze);
e zapora O-20c dla wygrodzenia poprzecznego na chodnikach - dla ruchu pieszego
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« dodatkowo dla strefy rob6t przy krawedzi jezdni od strony nadjezdzajgcego pojazdu
nalezy zastosowac odpowiednie tablice kierujgce U-3+U-35,

e ostrzezenie kierujgcych o wystepujacych pracach oznakowaniem pionowymi A-12b lub A-12c,
A-14, A-30+tabl. o tresci ,Reczne kierowanie ruchem” oraz B-33 ,40 km/h i B-25.

» Przed robotami na zamknietych drogach podporzgdkowanych ustawiono znaki ostrzegawcze
A-14 i D-4a.

e Z uwagi na zamkniecie i prowadzenie robét na wlotach ul. Tartacznej wprowadzono objazd
ulicg Warminskiego.

* Z uwagi na wykonywane prac, celem zapewnienia mozliwosci ruchu pieszego, nalezy
wykona¢ wymczasowy ciag pieszy z destruktu od km 94+865 do konca zakresu robot.

» sgsiednie skrzyzowania odwotlujg wprowadzone zakazy

* Sygnalizatory, w przypadku ruchu wahadtowego, nalezy ustawi¢ w odlegto$ci min. 2,0 m za
linig zatrzymania P-14

stan pasa drogowego po zako nczeniu prac:

Po wykonaniu prac rozbudowy DW163 dla zakresu okreslonego w przedmiotowym etapie prac
przewiduje sie zapewnienie przejezdnosci przedmiotowego odcinka drogi zapewniajgcego mozliwos¢
realizowania kolejnego etapu prac oraz prowadzenie ruchu pieszego zgodnie ze szczegétowymi
uzgodnieniami z zarzadca drogi.

« ETAP11

zakres:

Wykonanie chodnika przy DW163 (strona prawa w km 94+884 do skrzyzowania z ul. Dworcowsg), .
Zakres prac nalezy dostosowac do technologii prac umozliwiajac korzystanie z istniejgcego ciggu
pieszego.

oznakowanie strefy robot :
e wyznaczenie miejsca strefy robét zaporami U-20c,
e ostrzezenie kierujgcych o wystepujgcych pracach oznakowaniem pionowymi  A-14, ,
dodatkowo na wlocie ul. Dworcowej zastosowano znaki B-33 ,40 km/h i B-25.
» sgsiednie skrzyzowania odwotujg wprowadzone zakazy

stan pasa drogowego po zako hAczeniu prac:

Po wykonaniu prac rozbudowy DW163 dla zakresu okreslonego w przedmiotowym etapie prac
przewiduje sie zapewnienie chodnikéw zapewniajgcych bezpieczne poruszanie sie pieszych przy
wykonywaniu kolejnych etapow.

« ETAP 12

zakres:

Wykonanie przebudowy istniejgcej jezdni bitumicznej DW163 (strona lewa w km 94+904 do km
95+108), wykonanie zjazdéw do posesiji.

Wprowadzajgc ruch wahadtowy nalezy zapewni¢ reczne kierowanie ruchem w okresie wzmozonego
ruchu (np. szczyt komunikacyjny, ruch wakacyjny itp.) niezaleznie od prowadzenia w tym czasie robét.
Od czasu zakonczenia prac do czasu podjecia rob6t w dniu nastepnym (pora wieczorowo-nocna oraz
dni wolne od pracy) na odcinkach rob6t z wprowadzonym ruchem wahadtowym nalezy zastosowaé
sygnalizacje swietlng, z wytgczeniem okres6w wzmozonego ruchu np. wakacyjnego, w ktérych nalezy
dodatkowo stosowac ruch kierowany recznie. Sygnalizacje $wieting nalezy dostosowa¢ do diugosci
strefy rob6t, zgodnie z przedstawionym w dalszej czesci programem pracy sygnalizaciji Swietlnej.

oznakowanie strefy robot :
e wyznaczenie miejsca strefy robét zaporami U-20a, U-20b oraz U-3+U-35 koloru zéttego
e na dalszym odcinku wyznaczenie miejsca strefy rob6t U-20a, U-20b dodatkowo zastosowaé
na zaporach lampy U-35 koloru z6itego,
» zapewni¢ sterowanie ruchem wahadlowym poprzez uprawnionych sygnalistbw — odlegtos¢
20m od strefy robot.
» zachowa¢ szerokos¢ jezdni co najmniej 2,75 m na drodze DW163.
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» dla wyznaczenia miejsc prowadzonych rob6t nalezy zastosowa¢ wtasciwe zapory drogowe
(element nie przedstawiony graficznie na rysunkach w celu zapewnienia ich czytelno$ci —
obowigzkowy do stosowania w terenie, ponadto w ciggu barier nie mogg wystepowac przerwy
w ich stawieniu).

e zapora U-20a dla wygrodzenia wzdtuz jezdni;

e zapora U-20b dla wygrodzenia poprzecznego (na terenach innych niz ciggi piesze);

» dodatkowo dla strefy rob6t przy krawedzi jezdni od strony nadjezdzajgcego pojazdu
nalezy zastosowac odpowiednie tablice kierujgce U-3+U-35,

» ostrzezenie kierujgcych o wystepujacych pracach oznakowaniem pionowymi A-12b lub A-12c,
A-14, A-30+tabl. o tresci ,Reczne kierowanie ruchem” oraz B-33 ,40 km/h i B-25.
Wprowadzono stopniowanie predkosci od strony Watcza znakiem B-33"60".

* na wlocie ul. Dworcowej ustawiono znaki A-14 i A-30 "reczne kierowanie ruchem, B-25 i B-33
"60".

e przed poczatkiem strefy rob6t od strony m. Walcz nalezy przekresli¢ istniejgce oznakowanie
P-4 na dlugosci 20 m - co 5 m liniami szerokosci 12 cm.

» sgsiednie skrzyzowania odwotujg wprowadzone zakazy

e Sygnalizatory, w przypadku ruchu wahadtowego, nalezy ustawi¢ w odlegtosci min. 2,0 m za
linig zatrzymania P-14

stan pasa drogowego po zako hAczeniu prac:

Po wykonaniu prac rozbudowy DW163 dla zakresu okreslonego w przedmiotowym etapie prac
przewiduje sie zapewnienie przejezdnosci przedmiotowego odcinka drogi zapewniajgcego mozliwosc
realizowania kolejnego etapu prac oraz prowadzenie ruchu pieszego zgodnie ze szczegOtowymi
uzgodnieniami z zarzadca drogi.

« ETAP 13

zakres:

Wykonanie przebudowy istniejgcej jezdni bitumicznej DW163 (strona lewa w km 94+904 do km
95+108), wykonanie chodnikéw, zjazdéw do posesiji, wlotu ul. Dworcowe;j.

Wprowadzajgc ruch wahadtowy nalezy zapewni¢ reczne kierowanie ruchem w okresie wzmozonego
ruchu (np. szczyt komunikacyjny, ruch wakacyjny itp.) niezaleznie od prowadzenia w tym czasie robét.
Od czasu zakonczenia prac do czasu podjecia rob6t w dniu nastepnym (pora wieczorowo-nocna oraz
dni wolne od pracy) na odcinkach rob6t z wprowadzonym ruchem wahadtowym nalezy zastosowaé
sygnalizacje $wietlng, z wytaczeniem okreséw wzmozonego ruchu np. wakacyjnego, w ktérych nalezy
dodatkowo stosowac ruch kierowany recznie. Sygnalizacje Swieting nalezy dostosowa¢ do diugo$ci
strefy robo6t, zgodnie z przedstawionym w dalszej czesci programem pracy sygnalizaciji Swietlnej.

oznakowanie strefy robot :

e wyznaczenie miejsca strefy robét zaporami U-20a, U-20b oraz U-3+U-35 koloru zéitego

e na dalszym odcinku wyznaczenie miejsca strefy rob6t U-20a, U-20b dodatkowo zastosowaé
na zaporach lampy U-35 koloru zéttego,

» zapewni¢ sterowanie ruchem wahadlowym poprzez uprawnionych sygnalistow — odlegtos¢
20m od strefy robot.

» zachowac szerokos¢ jezdni co najmniej 2,75 m na drodze DW163.

» dla wyznaczenia miejsc prowadzonych rob6t nalezy zastosowa¢ wtasciwe zapory drogowe
(element nie przedstawiony graficznie na rysunkach w celu zapewnienia ich czytelnosci —
obowigzkowy do stosowania w terenie, ponadto w ciggu barier nie mogg wystepowac przerwy
w ich stawieniu).

e zapora U-20a dla wygrodzenia wzdtuz jezdni;

» zapora U-20b dla wygrodzenia poprzecznego (na terenach innych niz ciggi piesze);

e zapora U-20c dla wygrodzenia poprzecznego na chodnikach - dla ruchu pieszego

e dodatkowo dla strefy rob6t przy krawedzi jezdni od strony nadjezdzajgcego pojazdu
nalezy zastosowac odpowiednie tablice kierujgce U-3+U-35,

» ostrzezenie kierujgcych o wystepujacych pracach oznakowaniem pionowymi A-12b lub A-12c,
A-14, A-30+tabl. o tresci ,Reczne kierowanie ruchem” oraz B-33 ,40 km/h i B-25.
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* na wlocie ul Dworcowej zastosowano znaki B-25 i B-33 "60", A-12b/c, A-14 i A-30 z tabliczkg
"reczne kierowanie ruchem". Przewidziano dwa podetapy prowadzenia rob6t - dla kazdej
strony wlotu - stosowane wymiennie.

» nalezy zapewni¢ bezpieczne dojscie z chodnika wykonanego w etapie 6 podetap 1 do ul.
Dworcowej. W tym celu nalezy wykona¢ tymczasowy chodnik z destruktu - lokalizacja
wskazana na planie sytuacyjnym.

» sgsiednie skrzyzowania odwotujg wprowadzone zakazy

* Sygnalizatory, w przypadku ruchu wahadtowego, nalezy ustawi¢ w odlegto$ci min. 2,0 m za
linig zatrzymania P-14

stan pasa drogoweqo po zako RAczeniu prac:

Po wykonaniu prac rozbudowy DW163 dla zakresu okreslonego w przedmiotowym etapie prac
przewiduje sie zapewnienie przejezdnosci przedmiotowego odcinka drogi zapewniajgcego mozliwosc
realizowania kolejnego etapu prac oraz prowadzenie ruchu pieszego zgodnie ze szczegOtowymi
uzgodnieniami z zarzgdcg drogi

* Roboty z podziatem wg schematéw.

Roboty przedstawione na schematach wg rys. 4.1 obejmujg wykonanie robét poza obszarem
zabudowanym z jednostronnym zajeciem i potdéwki jezdni. Roboty obejmujg (zaréwno roboty
przygotowawcze, jak i wymiane nawierzchni jezdni, czy tez konstrukcji drogi) na prawej stronie drogi,
a w drugim etapie wykonania analogicznych rob6t na lewej stronie drogi. Roboty zwigzane z
wykonaniem konstrukgji jezdni wymaga¢ bedg wykonania wykopéw i rob6t ziemnych. W obu etapach
powstang utrudnienia zwigzane ze zwezeniem jezdni do jednego pasa ruchu. W celu zapewnienia
bezpiecznego przejazdu wprowadzony zostanie ruch wahadtowy — kierowany sygnalizacjg $wietlng
(nalezy zastosowaé program sygnalizacji swietlnej lub sygnalizatory wyposazone w programatory,
dobierajgce samodzielnie czasy poszczegélnych sygnatdéw) lub recznie poprzez sygnalistow.
Sygnalizatory nalezy ustawi¢ w odlegtosci min. 2,0 m za linig zatrzymania P-14.Teren robét nalezy
wygrodzi¢ zaporami drogowymi i tablicami prowadzacymi oraz poprzedzi¢ znakami ostrzegawczymi
dotyczacymi rob6t na drodze, zwezenia jezdni i kierowania ruchem oraz znakami zakazu dotyczgcymi
zakazu wyprzedzania i wprowadzenia ograniczenia predkosci przejazdu przez odcinek objety
robotami. Wygrodzen wzdtuznych zaporami U-20a nalezy dokona¢ zawsze, jedli pomiedzy linig
wygrodzenia, a wykopem zwigzanym z wymiang konstrukcji jezdni odlegtos¢ jest niewielka. W
miejscach, gdzie ta odlegtos¢ jest wigksza lub nie wykonuje sie wykopéw, mozna stosowa¢ tablice
kierujgce obustronne U-21a/b z paskami opadajgcymi w strone uzywanej do ruchu czesci jezdni,
ustawione w odlegtosci nie wiekszej niz co 10 m od siebie. Reczne kierowanie ruchem przez osoby
uprawnione nalezy wprowadzic w kazdym przypadku, w ktéorym zajdzie taka potrzeba, w
szczegoblnosci w godzinach szczytu komunikacyjnego.

W ramach schematu | przewidziano wykonanie rob6t w obrebie wigczenia drog wewnetrznych
w km 82+223. Przy przystagpieniu do wykonywania robét nalezy w pierwszej kolejnosci usungé¢ z DW
163 znaki A-6 ostrzegajgce o skrzyzowaniu oraz znak A-7 na wlocie drogi wewnetrznej, z
jednoczesnym ustawienie na wlocie drogi wewnetrznej znakéw D-46/47 ,droga wewnetrzna”

Nalezy stosowac uzupetniajace schematy wg rys. 4.2 gdy w czasie robdt na niektérych
odcinkach zaszta zwloka pomiedzy kolejno prowadzonymi robotami, przejawiajgca sie
pozostawieniem odcinka z uskokiem podituznym, przerwg w robotach pomiedzy kolejnymi odcinkami i
pozostawieniem uskoku poprzecznego.

Nalezy mocno podkre Slié, ze preferowane jest prowadzenie rob6t w sposob
kompleksowy i sprawny, tak aby nie bylo potrzeby us tawiania oznakowania wedtug schematow
uzupetniaj acych.

Wprowadzaj gc _ruch wahadiowy nale zy zapewni é reczne kierowanie ruchem w_okresie
wzmozonego ruchu (np. szczyt komunikacyjny, ruch wakacyj ny itp.) niezale znie od
prowadzenia w tym czasie robdt. Od czasu zako Aczenia prac do czasu podj ecia robét w dniu
nastepnym (pora wieczorowo-nocna oraz dni_wolne od pracy ) na odcinkach robét z
wprowadzonym ruchem wahadtowym nale  zy zastosowa € sygnalizacj e swietln g, z wytgczeniem
okresébw wzmo zonedo ruchu np. wakacyjnego, w ktérych nale 2y dodatkowo stosowa € ruch
kierowany r_ecznie. Sygnalizac| e swietln g nalezy dostosowa ¢ do dtugo sci strefy robét, zgodnie
z przedstawionym w dalszej cz _esci programem pracy sygnalizacji  swietlnej.

» Projektowana stata organizacja ruchu.
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Oznakowanie poziome i pionowe dla przedmiotowego odcinka drogowego przedstawiono
w opracowaniu branzowym — Projekt Statej Organizacji Ruchu.

Podczas realizacji prac nalezy pamietaé o sukcesywnym oznakowywaniu poszczegolnych
elementéw drogowych po ich wykonaniu a przed udostepnieniem dla ruchu ogélnego celem
zapewnienia glownie kwestii pierwszenstwa przejazdu oraz wskazania kierunkéw ruchu na
poszczegblnych relacjach.

Za ustawienie elementow_statej organizacji ruchu po zakoniczeniu prac dla danego
etapu__odpowiedzialny jest wykonawca robét pod nadzo rem przedstawiciela Inwestora
(zarzadcy drogi i ruchu).

Ponizej przedstawiono opis charakterystycznych elementow dla stalej organizacji ruchu —
pozostale oznakowanie nie opisane ponizej nalezy wykonaé zgodnie z zatwierdzonym projektem statej
organizacji ruchu przedstawiajgcym szczegotowe .

Zalozenia ogolne.

e zgodnie z pkt. 2.5.1-Wytycznych projektowania skrzyzowari drogowych — czes$¢ |, ze
wzgledow bezpieczernstwa ruchu zastosowano na odcinkach poprzedzajgcych
skrzyzowania ograniczenia predkosci wyrazone znakiem B-33 "70” co skutkuje
okresleniem predkosci miarodajnej na poziomie 90km/h,

- wszelkie miejsca niebezpieczne (skrzyzowania, odcinki zmiany przekroju drogi)
oznakowano aktywnymi punktowymi elementami odblaskowymi (PEO) z wasnym
zasilaniem solarnym celem zapewnienia czytelnosci ukltadu drogowego ze wzgledu na
predkosci poruszajgcych sie pojazdow,

e uzupelnienie oznakowania poziomego na wlotach podporzgdkowanych,

e korekta lokalizacji oznakowania zatok autobusowych oraz tablic drogowskazowych ze
wzgledu na korekte geometrii uktadu drogowego,

e o0znakowanie poziome w pelnym zakresie-tj. linie krawedziowe (gdy zaistniata potrzeba
wyznaczenia krawedzi jezdni) i segregacyjne wraz z powierzchniami wylgczonymi
Z ruchu,

* w zakresie linii segregacyjnych w rejonie skrzyzowar zastosowano linie P-4 o dtugosci
min. 20m,

e przy okreslaniu widocznosci na tukach poziomych przyjeto zasade, iz jej brak wystepuje w
sytuacji oddalenia sie linii minimalnej odlegtosci widocznosci na okoto 3,0 m od krawedzi
pobocza,

e luki pionowe oraz poziome o niedostatecznej widocznosci zostaty poprzedzone znakami
informacyjnymi, ponadto w ramach oznakowania poziomego tych elementéw drogi,
przewidziano punktowe elementy odblaskowe,

* na wlotach do miejscowosci zastosowano odgiecie pasa ruchu dla pojazdéw
wjezdzajgcych wyposazone w aktywne oznakowanie C-9 + U-5a oraz punktowe elementy
odblaskowe,

« skrzyZzowania oraz inne miejsca niebezpieczne poza terenem zabudowanym wyposazono
w punktowe elementy odblaskowe,

e miejsca takie jak przepusty, niebezpieczne tuki poziome zostaly wyposazone w bariery
ochronne o parametrach opisanych na rysunku,

- wszystkie przejscia dla pieszych zostaly wyposazone w dodatkowe samodzielne
oswietlenie,

e dodatkowe pasy ruchu oznakowane znakami poziomymi (strzatki kierunkowe) oraz
oznakowaniem pionowym F-10.

* Program sygnalizacji $wietlne;.

I Sygnalizacja swietlna poza skrzy zowaniami
Lokalizacja i rodzaj sygnalizatorow
Na zwezeniach projektuje sie dwa trzykomorowe sygnalizatory og6lne S-1
z soczewkami o s$rednicy 300mm (dopuszcza sie trzykomorowe sygnalizatory ogoélne S-1
z soczewkami o $rednicy 200mm): K-1 i K-2 — zlokalizowane po przeciwnych stronach zwezonego
odcinka  jezdni. Sygnalizatory nalezy umiesci¢ po prawej stronie jezdni, zgodnie
z odpowiednim rysunkiem projektu.
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Zaleca sie, aby zastosowane sygnalizatory wyposazone byly w potprzewodnikowe zrodia
Swiatta (diody LED).

Zaleca sie takze, aby sygnalizacja swietlna wyposazona byta w detektory pojazdéw,
umozliwiajgce skrécenie sygnatu zielonego (zaprojektowanego w staloczasowym programie
sygnalizacji), w przypadku kiedy na danym wlocie nie ma pojazdéw. Ma to na celu dostosowanie
dlugosci sygnatu zielonego do rzeczywistego natezenia ruchu i zapobiezenie tworzeniu sie
niepotrzebnych kolejek pojazdéw z powodu niewykorzystywania nadmiernie dlugiego sygnatu
zielonego. Zaleca sie rowniez zastosowanie tgcznosci (przewodowej lub bezprzewodowej) pomiedzy
sygnalizatorami, zapewniajgcej wzbudzenie alarmu i przejScie sygnalizacji w tryb awaryjny
(ostrzegawczy - sygnat z6kty migajacy) lub j€j wylgczenie
w przypadku awarii ktéregokolwiek sygnalizatora. Ponadto zaleca sie, aby sterownik sygnalizaciji
Swietlnej posiadaty mozliwos¢ recznej regulacji dlugosci wyswietlania sygnatow, umozliwiajgc w ten
sposob dostosowanie sygnalizacji do innej, niz zaprojektowano, dtugosci zwezonego odcinka drogi lub
korekty programu, w przypadku wystgpienia innych, niz zalozono, parametréw ruchu.

Natezenie ruchu przyj ete do obliczania sygnalizaciji

(na podstawie GPR 2015 + prognoza ruchu + udziat 12% godziny szczytu komunikacyjnego w SDR)

ciezarowe
motocykl sam. >am. ciezarow z autobus | wolnobiezn | SYM
Osobow | Dostawcz
e e przyczepa y e a
e e .
mi
[b] [c] [d] e] [f] 8] [h]
wspoéfczynni
K 0,5 1 1 1,7 2,5 1,7 2,5
SDRR 2015 34 2261 133 63 97 24 3 2615
Prognoza
34 2430 137 65 106 27 3 2802
2019
Q(12% z
4 292 16 8 13 3 1 336
SDRR2019)
E/h 2 292 16 14 33 6 3 366

Obliczenie sygnalizacji

Program sygnalizaciji
Dla wprowadzonych zwezen jezdni zaprojektowano statloczasowe programy drogowej sygnalizacii
Swietlnej, kierujgcej wahadtowo ruchem przez zwezone odcinki jezdni.
W projekcie przewidziano jeden ukfad programowy sygnalizacji, dziatajgcy codziennie przez catg dobe
(oddzielnie dla kazdego etapu).
Do kierowania ruchem na zwezonych odcinkach jezdni projektuje sie dwufazowe programy
sygnalizacji (typowy program wahadtowy):
 faza 1 (F-1) — otwarcie ruchu dla pojazdéw nadjezdzajgcych drogg wojewddzkg od strony
pétnocnej — Kotobrzegu (GK-1/K-1), przy zamknietym ruchu dla pojazdéw
nadjezdzajgcych drogg wojewddzkg od strony potudniowej — Watcza (GK-2/K-2);
» faza 2 (F-2) — otwarcie ruchu dla pojazdéw nadjezdzajgcych droga wojewodzka od strony
potudniowej — Walcza (GK-2/K-2), przy zamknietym ruchu dla pojazdéw nadjezdzajgcych
drogg wojewddzkg od strony potnocnej — Kotobrzegu (GK-1/K-1).

Sekwencja faz sygnalizacyjnych:
Faza 1 - Faza 2

Projekt Czasowej Organizacji Ruchu



Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 163 Kotobrzeg - Watcz .

Odcinek 1V Potczyn Zdréj - Czaplinek (od km 93+774 do km 96+056,55).

Do oblicze n programu sygnalizacji __$wietlnej przyj eto nast epujace parametry:

predkos¢ ewakuaciji (przejazdu) Ve=40 km/h 11,11 m/s;
czas wysSwietlania sygnatu zottego TZ=3s;

NateZenie ruchu na pas: 184 [E/h]

Udziat pojazddw ciezkich w ruchu: u.=0,13

Minimalna szerokos$c¢ pasa ruchu: 2,75m

Natezenie nasycenia: Sw= 1549 [P/hz]

Dob6r diugosci odcinkéw podczas ktérych ruch sterowany bedzie sygnalizacjg $wietlng na
podstawie zaprojektowanych schematéw oznakowania na odcinkach miedzy weztowych pozostawia
sie wykonawcy. Dob6r parametréw sygnalizacji $wietlnej nalezy uzalezni¢ od odcinka objetego
robotami drogowymi w zaleznosci od przyjetej technologii wykonania prac.

Dla odcinkéw na obszarach zabudowanych dla ktérych wskazano bezposrednio dlugos¢ odcinka
objetego opracowaniem zastosowac program zgodnie z tabelg oraz planami oznakowania.

Tabela uproszczona sygnalizacji $wietlnej
dhugosé ) cza‘s czas trv.meia czas trwania czas trwania Stopieﬁ' )
odcinka [m] mledz;lsz]relony sygnah[:S;oftego Ziegﬁ:;f’u[s] cyklu [s] pr;zzlzlis:;):/zzzc;‘llt:Ia
100 15 3 15 60 0,48
150 19 3 21 80 0,45
200 24 3 26 100 0,46
250 28 3 32 120 0,45
280 31 3 39 140 0,43
300 33 3 37 140 0,45
400 42 3 48 180 0,45
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Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 163 Kotobrzeg - Watcz .

Odcinek 1V Potczyn Zdrdj - Czaplinek (od km 93+774 do km 96+056,55).

Sprawdzenie przepustowosci dla przyjetego cyklu sygnalizacji

Parametry doboru programu sygnalizacji Swietlnej Swietlnej
stopier Przyjet | C Sygnat
nasyceni suma . 2Vie zas. Czas i ane Natezeni . L
dt. czas czas czas . | Minimaln | Optymain a trwania . | zielony - Przepustowos Stopien
. X ) ] a pasa stopni ., L, ., trwani e , 3
Odcink | ewakuacj | miedzyzielon | tracon . | adtugos¢ | adtugosc¢ | dtugosc | sygnatu efektywn | Ge/T . | € pasa ruchu - | przepustowosc
. ruchu dla | nasyceni : a cyklu nasyceni .
a[m] i[s] y[s] y [s] ) cyklu [s] cyklu [s] cyklu | zieloneg y c[P/h] iX
danej a -T[s] a Sw
- [s] o[s] Ge [s]
relacji
100 12 15 22 0,25 0,49 43 75 60 15 60 15 0,25| 1549 387 0,48
150 16 19 30 0,25 0,49 59 98 80 21 80 21 0,26| 1549 407 0,45
200 21 24 40 0,25 0,49 78 127 100 26 100 26 0,26| 1549 403 0,46
250 25 28 48 0,25 0,49 94 151 120 32 120 32 0,27 | 1549 413 0,45
280 28 31 54 0,25 0,49 106 169 140 39 140 39 0,28 | 1549 432 0,43
300 30 33 58 0,25 0,49 114 180 140 37 140 37 0,26| 1549 409 0,45
400 39 42 76 0,25 0,49 149 233 180 48 180 48 0,27 | 1549 413 0,45
=
c
s
5 SCHEMAT DZIALANIA SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
%)
+
2
R 3
K1 1s | G1 3s | miedzyzielony
K2 1s | G3 3s | K-3-K-2
diug,
100 1 15 30 45 60
150 1 21 40 61 80
200 1 26 50 76 100
250 1 32 60 92 120
280 1 39 70 109 140
300 1 37 70 107 140
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Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 163 Kofobrzeg - Waftcz .

Odcinek 1V Potczyn Zdrdj - Czaplinek (od km 93+774 do km 96+056,55).

Il. Sygnalizacja swietlna w obr ebie skrzy zowanh
Lokalizacja i rodzaj sygnalizatorow

Na zwezeniach projektuje sie dwa trzykomorowe sygnalizatory ogolne S-1
z soczewkami o $rednicy 300mm (dopuszcza sie trzykomorowe sygnalizatory ogoélne S-1
z soczewkami o srednicy 200mm): K-1 i K-2 — zlokalizowane w ciggu DW 163 po przeciwnych
stronach zwezonego odcinka jezdni, oraz K-3 i K-4 (etap V,VLVILVII) na wlotach
podporzgdkowanych. Sygnalizatory nalezy umiesci¢ po prawej stronie jezdni, zgodnie z odpowiednim
rysunkiem projektu.

Zaleca sie, aby zastosowane sygnalizatory wyposazone byly w potprzewodnikowe zrodia
Swiatta (diody LED).

Zaleca sie takze, aby sygnalizacja swietlna wyposazona byta w detektory pojazdéw,
umozliwiajgce skrécenie sygnatu zielonego (zaprojektowanego w statoczasowym programie
sygnalizacji), w przypadku kiedy na danym wlocie nie ma pojazdéw. Ma to na celu dostosowanie
diugosci sygnatu zielonego do rzeczywistego natezenia ruchu i zapobiezenie tworzeniu sie
niepotrzebnych kolejek pojazdéw z powodu niewykorzystywania nadmiernie dlugiego sygnatu
zielonego. Zaleca sie rowniez zastosowanie tgcznosci (przewodowej lub bezprzewodowej) pomiedzy
sygnalizatorami, zapewniajgcej wzbudzenie alarmu i przejscie sygnalizacji w tryb awaryjny
(ostrzegawczy - sygnat z06ity migajacy) lub j€j wylgczenie
w przypadku awarii ktéregokolwiek sygnalizatora. Ponadto zaleca sie, aby sterownik sygnalizacji
Swietlnej posiadaly mozliwos¢ recznej regulacji diugosci wyswietlania sygnatéw, umozliwiajac w ten
sposéb dostosowanie sygnalizacji do innej, niz zaprojektowano, diugosci zwezonego odcinka drogi lub
korekty programu, w przypadku wystgpienia innych, niz zatozono, parametréw ruchu.

Obliczenie sygnalizacji
Program sygnalizaciji
Dla wprowadzonych zwezen jezdni zaprojektowano statloczasowe programy drogowej sygnalizacji
swietlnej, kierujgcej wahadtowo ruchem przez zwezone odcinki jezdni.
W projekcie przewidziano jeden ukfad programowy sygnalizacji, dziatajgcy codziennie przez catg dobe
(oddzielnie dla kazdego etapu).
Do kierowania ruchem na zwezonych odcinkach jezdni projektuje sie trzyfazowe programy
sygnalizacji:
« faza 1 (F-1) — otwarcie ruchu dla pojazdéw nadjezdzajgcych drogg wojewddzkg od strony
Kotobrzegu/Watcza (K-1), przy zamknietym ruchu dla pojazdéw K-2 i K-3
» faza 2 (F-2) - otwarcie ruchu dla pojazdéw nadjezdzajgcych z wlotu podporzadkowanego K-
3, przy zamknietym ruchu dla pojazdéw nadjezdzajgcych drogg wojewddzkg K-1 i K-2
« faza 3 (F-3) — otwarcie ruchu dla pojazdéw nadjezdzajgcych z wlotu podporzadkowanego K-
4, przy zamknietym ruchu dla pojazdéw nadjezdzajgcych drogg wojewodzkg K-1 i K-2
« faza 4 (F-4) - otwarcie ruchu dla pojazdow nadjezdzajgcych drogg wojewddzkg od strony—
Kolobrzegu/Watcza (K-2), przy zamknietym ruchu dla pojazdéw K-1 i K-3.

Sekwencja faz sygnalizacyjnych:
Fazal —» Faza2 —>» Faza3 —»Faza4

Do oblicze n programu sygnalizacji __swietlnej przyj eto nast epujace parametry:

predkos¢ ewakuaciji (przejazdu) Ve=40 km/h 11,11 m/s;
czas wysSwietlania sygnatu zoltego T2z=3s;

Natezenie ruchu na pas: 184 [E/h]

Udziat pojazdow ciezkich w ruchu: uc=0,13

Minimalna szeroko$c¢ pasa ruchu: 2,75m

Natezenie nasycenia: Su= 1549 [P/hz]

Dla sygnalizacji $wietlnych stosowanych w obrebie skrzyzowan dla ktérych wskazano

bezpodrednio diugos¢ odcinka objetego opracowaniem zastosowac program zgodnie z ponizszymi
tabelami oraz planami oznakowania.

Projekt Czasowej Organizacji Ruchu



Kotobrzeg

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 163 Kotobrzeg - Watcz .

Odcinek 1V Potczyn Zdrdj - Czaplinek (od km 93+774 do km 96+056,55).

PROGRAM SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

ETAP Il

K2
- Walcz
K1 ] Uklad faz ruchu
K1 —= K3 —== K2
K3
ul. Czamkowskiego
OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH

Konczy |Rozpoczyna| droga | predkosc droga predkosi £zas

ruch ruch ewakuacji |ewakuacji| dojazdu dojazdu | ewakuacji | przyiety
K1 K3 65,00 11,11 0,00 11,11 7.85 8,00
K3 K2 190,00 11,11 0,00 11,11 19,10 20,00
K2 K1 21500 11,11 0,00 11,11 21,35 22,00
Diugose sygnatu zielonego K1 = 22s
Diugose sygnatu zielonego K2 = 225
Diugosé sygnatu zielonego K3 = 8 s [minimum)]

Obliczenia dla DW 163

Parametry doboru wramu s'ﬁnalizac'i swietlnej Sprawdzenie przepustowosci dla przyjetego cyklu sygnalizacji swietlnej
- czas nasycenia . Minimaing Przyjeta trwania czas Sygnaf zielony - Przepustownst -
df. Oddinka - DW 163 - [=5; zas tracony Suma stopni P Optymaing iy . MNatgienie Stopien
ewakuogi | X pasa ruchu . dfugosc cykiu io dhugosd opktu | sygnatu trwania | —efekrywny Ge/T . pasa ruchu - € .
. g [Tl EL ) dadane | ot g | B g ) etonego | oykiu- 51 rasyeeniosw | U oy | PrRepustoweseix
elacii [ Ge [5]
215 22 2_5 47 0,25 0,49 92 1458 110 2 110 7i7d 0,20 1_54-9 303 0,61
Tabela uproszczona sygnalizacji swietlnej
. Stopier
Zas trwania - -
dugese sygrafu zielonego [5] czas migdzyzielony [s] sygnafu ezas trwania p\fzeprsrcm:m
. cyielu 5] of dia godziny
Zoftego [5] scrytu
k-1 22] K-1K-3 11 3
K-3 8] K-3IK-2 23 3 110 0,61
k-2 22] K-2 KA1 25 3
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Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 163 Kotobrzeg - Watcz .

Odcinek 1V Potczyn Zdrdj - Czaplinek (od km 93+774 do km 96+056,55).

SCHEMAT DZIALANIA SYGNALIZACJI SWIETLNEJ - 3 FAZY RUCHU

=W 3w o= w

=

ETAP Il
é-.
-2
-H
czas
miedzyzielony
K-1 K-3
tzas miedzyzielany
1s G3 35 K-3-K-2
czas miedzyzielony
1s G2 35 K-2 K-1
33 41

64 85 110
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Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 163 Kotobrzeg - Watcz .

Odcinek 1V Potczyn Zdrdj - Czaplinek (od km 93+774 do km 96+056,55).

PROGRAM SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
ETAP IV

K1
Kotobrzeg - Walcz
K2 ] Uktad faz ruchu )
K1 —== K3 —== K2
K3
ul. Bydgoska
OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH
Konczy |Rozpoczyna| droga | predkoscé droga predkost czas
ruch ruch ewakuacji |ewakuacji| dojazdu dojazdu ewakuacji przyjety
K1 K3 140,00 11,11 0,00 1.1 14,60 15,00
K3 K2 200,00 11,11 0,00 11,11 20,00 21,00
K2 K1 290,00 11,11 0,00 1.1 2810 29,00
Hugost sygnatu zZielonego K1 = 245
DHugost sygnalu Zielonego K2 = 245
HugosE sygnalu Zielonego K3 = 8 5 [minimum)]
Obliczenia dla DW 163
Parametry doboru programu szgnalizac'i swietlnej Sprawdzenie przepustowosci dla przvjﬁtego_cxklu sxgnalizacji swietlnej
df. Odcinko - DW 163 czas czas czas trocony nasycenia suma stopni Minimaing Optymaing Prayjeta trwania Ceas T ] NoteZenie Przepustowast Stopien
ewakuvagi | . pasa ruchu i dfugost cykiu i dfugost cpkiu || sygnotfu trwania — efektywny Ge/T . pasa ruchu - € .
o o L E ] e | CH e AN 2 CORC] nospeeniosw | T oy | preepustowescix
Lelacii [sl
290 29 32 62 0,25 0,49 122 192 130 24 130 24 0,18 1549 286 0,64
Tabela uproszczona sygnalizacji swietlnej
) Stopien
Zas tnaeama - ‘
dlugost sygnatu zielonego [s] czas migdzyzielony [5] sygnatu zas trwania “f“""m“.'“
v cyklu [s] o dia godziny
Zoftego [5] seczytu
K-1 240 K-1 K-3 18 3
K-3 8] K-3K-2 24 3 130 0,64
K-2 24 K2 K- 32 3
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Zolty

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 163 Kotobrzeg - Watcz .

Odcinek 1V Potczyn Zdrdj - Czaplinek (od km 93+774 do km 96+056,55).

SCHEMAT DZIALANIA SYGNALIZACJI SWIETLNEJ - 3 FAZY RUCHU
ETAP IV

3

CZas

iedzyzielony
K-1 K-3

tzZas miedzyZielony
1s G3 3s K-3 -K-2

= o J3Mm <

[

czas miedzyzielony
1s G2 3Is K-2 K-1

42 50 74 98 130
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Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 163 Kotobrzeg - Watcz .

Odcinek 1V Potczyn Zdrdj - Czaplinek (od km 93+774 do km 96+056,55).

PROGRAM SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

ul. Kosciuszki ETAP v | VI
K4 K2
Kolobrzeg SE— - —_— Walcz
K1 Uktad faz ruchu
K1 — Kd — K3 — K2
K3
ul. Poznarniska
OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH
Konczy |Rozpoczyna| droga | predkosc droga predkost czas
ruch ruch ewakuacj | ewakuacji dojazdu dojazdu ewakuacji przyjety
K1 Kd 35.00 11.11 0,00 11,11 515 5,00
K4 K3 150,00 11,11 0,00 11,11 15,50 16,00
K3 K2 150,00 11,11 0,00 11,11 15,50 16,00
K2 K1 195,00 11,11 0,00 11,11 19,55 20,00
Diugost sygnatu zielonego K1 = 22s
Diugosé sygnatu zielonego K2 = 22 s
DHugosc sygnaku zielonego K3 = 8 s [minimum]
DHugosc sygnaku zielonego K4 = 8 s [minimum]
Obliczenia dla DW 163
Parametry doboru pg‘gramu sygnalizacji swietlnej e Sprawdzenie przepustowosci dla przyjetego cyklu sygnalizacji swietInej
Ty
o el - DW 263 eras ez T nasycenia suma stopai Minimalng Optymaina Prayjeta trwania Cras Sygnof rielony Natetenie Prrepustowodd Stapied
- e - wakuogji § ruchy “ ¢ cykly ugodd u - ! .
fm] ® n:r:]lnq migdzyzielony [s] sl T:“;:_ nasycenia drugoli}q*r diugese eykiu [s] o MWH“ "::E;:;a wt;:n_n;ﬂ fektpany Ge/T nasycenia Sw pﬂmlr::;j“ ¢ prrepustowoscl X
i fal Seldl
195 20 23 55 0,25 0,49 108 172 130 22 130 22 0,17 1549 262 0,70
Tabela uproszczona sygnalizacji swietlnej
h Stapied
cras trwania
. " - cras trwania | preepustowod
dfugedd sygnatu rielonege [5] cxas migdsyziclony [s] .jyg'ﬂafg eykius] i dlla godziny
thftego [s]
srezytu
K-1 22] K-1K-4 9 3
K-4 8 K-4 K-3 19 3 )
K3 i kakz 19 3 130 0.70
K-2 22 K-2 K-1 23 3
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Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 163 Kotobrzeg - Watcz .

Odcinek 1V Potczyn Zdrdj - Czaplinek (od km 93+774 do km 96+056,55).

SCHEMAT DZIALANIA SYGNALIZACJI SWIETLNEJ - 3 FAZY RUCHU

ETAP V-VI
P
]
b
CZE5
miedzyzielony
K-1 k-4
czas miedzyzielony
is G4 s K-4-K-3
czas miedzyzishony
1s G3 s K-3 K-2
czas misdzyzielony
15 G2 3= K-2 K-1
Ed] 30 58 i} BS 07 130
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Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 163 Kotobrzeg - Watcz .

Odcinek 1V Potczyn Zdrdj - Czaplinek (od km 93+774 do km 96+056,55).

PROGRAM SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

ul. Chrobrego
K4 K2

Kotobrzeg - - _— Walcz
K1 Uktad faz ruchu
K1 —= K4 _—

K3
ul. Kochanowskiego

OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH

Konczy |Rozpoczyna| droga | predkosc droga predkosé czas
ruch ruch ewakuac]i | ewakuacii dojazdu dojazdu ewakuacji przyjety

K1 K4 35,00 11,11 0,00 11,11 515 5,00
K4 K3 180,00 11,11 0,00 1.1 18,20 19,00
K3 K2 220,00 11,11 0,00 11,11 21,80 22,00
K2 K1 250,00 11,11 0,00 11,11 28,10 29,00
DHugosE sygnatu zielonego K1 28 s

DHugosE sygnatu zielonego K2 28 s

8 s [minimurm]
8 s [minimum]

DHugosE sygnatu zielonego K3
DHugosE sygnatu zielonego K4

ETAP VIIi VI

Obliczenia dla DW 163

Parametry doboru %grarnu sygnalizacji swietlnej - Sprawdzenie przepustowosci dla przyjetego cyklu sygnalizacji swietlnej
S0 L4
dt. Odeinks - DW 163 cras cxas e AasyCEnia suma stopnt Minimalng Optymain Przyjgta trwania Cras Sygnat sielony Natesenie Frzepustowodd Stopied
- e - kuocji h “ dfugoid cykl diugodd cykly f trwania | — Ge/T ! hu- €
[m] ewnlr;;nm migdzyzielony (5] sl p;f:;; nasycenia ugu;;;y*u diugeodd eykiu [s] M[y ;:3;;::0 f‘)'”ﬂﬂ':'f!]' efektywny nasyeenia Sw mmlr:;J prrepustowadcl X
i ol Ge [s]
290 29 32 73 0,25 0,49 143 225 160 28 160 28 0,18 1549 271 0,68
Tabela uproszczona sygnalizacji swietlnej
) Stopied
CZOS Lrwarnia
. N N cras trwanio  |prrepustowod
diugedd sygnefu sielonego [s] cros migdsyrielony [s] sygnatu eyidu [s] i dlla godziny
fdftego (5]
Srcryliu
K-1 28] K-1K-H4 9 3
K-4 Bl k4K 22 3
160 0,68
K-3 Bl kakz 25 3 ’
K-2 28] K2 K1 32 3
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SCHEMAT DZIALANIA SYGNALIZACJI SWIETLNET - 3 FAZY RUCHU

g

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 163 Kotobrzeg - Watcz .

Odcinek 1V Potczyn Zdrdj - Czaplinek (od km 93+774 do km 96+056,55).

ETAP ViI-ViIl

G

35| migdzyziclony

3 Fd K2

3s

K-3 K-2

K-2 K-1

w

a7

75

100

180
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Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 163 Kotobrzeg - Watcz .

Odcinek 1V Potczyn Zdrdj - Czaplinek (od km 93+774 do km 96+056,55).

PROGRAM SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

ETAP X

K2
Kolobrzeg _ Walcz
K1 Uklad faz ruchu
K1 — K3 —_— K2
K3
ul. Slowackiego
OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH
Konczy |Rozpoczyna| droga | predkosé droga predkosc czas
ruch ruch ewakuacji |ewakuacji| dojazdu dojazdu ewakuacji przyjety
K1 K3 120,00 11,11 0,00 1.1 12,80 13,00
K3 K2 315,00 11,11 0,00 11,11 30,35 31,00
K2 K1 400,00 11,11 0,00 1.1 38,00 39,00
Hugost sygnatu zZielonego K1 = s
DHugost sygnalu Zielonego K2 = s
DHugose sygnalu zielonego K3 = 8 5 [minimum]
Ubliczema dla DW 163
Parametry doboru programu s',rEnaIizac'i swietlnej Sprawdzenie przepustowosci dla prz\rjgtego_cxklu S!Enalizatii swietlnej
df. odcinka - DW 163 s o5 CZOs trocony nasycenia SUma stopni Minimaina optymalng Frayjgta trwania cos Sygnat zielony Moteienie Przepustowost Stopien
ewakuagi | . pasa ruchu i dfugost cykiu B dfugost cykiu || sygnafu trwania - efektywny Ge/T ; pasa ruchu - € oe
o o [Pl B e gang | e o [ ] seonego Jopuren| rasyeeniasw | T oy | precpustowesaix
Lelacii [sl
400 39 42 30 0,25 0,49 157 245 160 30 160 30 0,19 1549 290 0,63
Tabela uproszczona sygnalizacji swietlnej
) Stopien
Zas tnaeama - ‘
dlugost sygnatu zielonego [s] czas migdzyzielony [5] sygnatu zas trwania “f“""m“.'“
v cyklu [s] o dia godziny
Zoftego [5] seczytu
K-1 30 K-1K-3 16 3
K-3 8] K3k2 34 3 160 0,63
K-2 0] K2k 42 3
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Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 163 Kotobrzeg - Watcz .

Odcinek 1V Potczyn Zdrdj - Czaplinek (od km 93+774 do km 96+056,55).

SCHEMAT DZIALANIA SYGNALIZACJI SWIETLNEJ - 3 FAZY RUCHU

ETAP X
E\
b=
i~
czas
miedzyzielony
1s G1 3s K-1K-3
CzZas miedzyzielony
1s G3 3s K-3 - K-2
czas miedzyzielony
1s G2 3s K-2 K-1
30 46 54 88 118 160

Projekt Czasowej Organizacji Ruchu



Odcinek 1V Potczyn Zdrdj - Czaplinek (od km 93+774 do km 96+056,55).

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 163 Kotobrzeg - Watcz .

PROGRAM SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

ETAP Xl i Xl

K1
Kolobrzeg _ ‘Walcz
K2 Uktad faz ruchu
K1 = K3 —— K2
K3
ul. Dworcowa
OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH
Konczy |Rozpoczyna| droga | predkosé droga predkosc czas
ruch ruch ewakuacji | ewakuacji| dojazdu dojazdu ewakuacji przyjety
K1 K3 150,00 11,11 0,00 1.1 15,50 16,00
K3 K2 240,00 11,11 0,00 11,11 23,60 24,00
K2 K1 250,00 11,11 0,00 1.1 24 50 25,00
DHugost sygnatu zielonego K1 = 293
Diugosé sygnatu zielonego K2 = 29s
Diugost sygnatu ziglonego K3 = 8 s [minimum]
Ubliczema dla DW 163
Parametry doboru programu S!Enalizac'i swietlnej Sprawdzenie przepustowosci dla prz\riqtego_t!klu stnalizacji swietlnej
df. Odcinkao - DW 163 s czas Zas tracony nasycenia SUMa stopni Minimalna optymaing Frayjgta trwania czas Sygnat zielony Noteienie przepustowost Stopien
ewakuogi | ; pasa ruchu i diugost cyklu A dugost cpklu || sygnatu trwania — efektywny Ge/T . pasa ruchu - € oe
[m] Il migdzyzielony [s] =] dia danej nasycenio 5] diugosc cykdu [5] 5 zielonego | cykiu-Tis] s nosycenio Sw [P prEEpustowosc X
elacii [s]
250 25 28 62 0,25 0,49 122 192 140 29 140 29 0,21 1549 321 0,57
Tabela uproszczona sygnalizacji swietlnej
_ Stopien
zas trwamia - .
diugose sygnatu zielonego [s] czas migdzyzielony [5] sygnafu czas trwania ﬂ!ZE'pI.IS!Dﬂ:OS
o cyklu [s] o dia godziny
Zoftego [5] seryty
K-1 200 K-1K-3 19 3
K-3 8] kK3k=2 27 3 140 0,57
K-2 20 K-2 KA 28 3
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Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 163 Kotobrzeg - Watcz .

Odcinek 1V Potczyn Zdrdj - Czaplinek (od km 93+774 do km 96+056,55).

SCHEMAT DZIALANIA SYGNALIZACJI SWIETLNEJ - 3 FAZY RUCHU

ETAP XII-XIl
=
e
N
czas
miedzyzielony
1s G1 3s K-1K-3
CZas miedzyZielony
1s G3 3s K-3-K-2
czas miedzyzielony
1s 3s K-2 K-1
29 48 56 a3 112 140
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Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 163 Kofobrzeg - Waftcz .

Odcinek 1V Potczyn Zdrdj - Czaplinek (od km 93+774 do km 96+056,55).

Wytyczne realizacyjne
W razie potrzeby (np. podczas wzmozonego ruchu pojazdéw w okresach szczytowych, powodujgcy
tworzenie sie duzych zatoréw) ruch na zwezonym odcinku DW 163 (bez sygnalizacji wahadtowe))
powinien by¢ kierowany przez uprawnionych, odpowiednio ubranych (w odziez ostrzegawczg
z elementami odblaskowymi) i wyposazonych w tarcze do zatrzymywania pojazdow sygnalistow.
* Nalezy przestrzega¢ wymiaréw pokazanych na rysunkach projektu. W szczegdlnosci nalezy
bezwzglednie przestrzega¢ minimalnych wymiaréw przeznaczonych do ruchu kotowego.
* Na kazdym etapie robét, w miare mozliwosci nalezy umozliwi¢ dojazd i dojscie mieszkaricom
do swoich poses;ji.
e Uruchomienie funkcjonowania sygnalizacji $wietlnej musi by¢ realizowane przy wsparciu
sygnalistéw.

tarcza uchwyt

min. 3140

e Wz6r narzutki ostrzegawczej dla kierowania ruchem. 2. Tarcza do kierowania ruchem.

Narzutki ostrzegawcze do kierowania ruchem:

« narzutki powinny by¢ wykonane w jednym, uniwersalnym dla oséb réznego wzrostu
rozmiarze;

e dlugosc narzutki nie moze by¢ mniejsza niz 560 mm;

e w tylnej gbrnej czesci narzutki powinien by¢ umieszczony napis "KIEROWANIE RUCHEM"
czarnymi lub granatowymi literami wpisanymi w prostokgt o wymiarach 350 mm x 250 mm,
wykonany z koloru zéltego fluorescencyjnego;

e w przedniej czesci narzutki powinien by¢ umieszczony napis "KIEROWANIE RUCHEM"
czarnymi lub granatowymi literami wpisanymi w prostokgt o wymiarach 310 mm x 250 mm,
wykonany z koloru zo6ttego fluorescencyjnego;

ez przodu i z tylu narzutki nalezy umiesci¢ odblaskowe zélte fluorescencyjne pasy o szerokosci
nie mniejszej niz 50 mm, z przodu pod napisem jeden i dwa w dolnej czesci narzutki, z tylu
jeden pod napisem i dwa w dolnej czesci narzutki;

* wysokos¢ liter uzytych w napisach nie moze by¢ mniejsza niz 75 mm.

Tarcza do kierowania ruchem:

e $rednica zewnetrzna tarczy nie moze by¢ mniejsza niz 140 mm, a S$rednica kota o barwie
czerwonej powinna wynosi¢ od 50% do 60% S$rednicy tarczy,

e pola barwy biatej i czerwonej powinny by¢ wykonane z folii odblaskowej typu 2 lub folii
pryzmatycznej albo jako $wiatlo odblaskowe. Mogg by¢ tez wykonane jako elementy $wiecgce
0 rownomiernym natezeniu $wiatta na powierzchni tarczy,

e tarcza powinna by¢ wykonana z materiatbw nie tamliwych. Uchwyt powinien posiadac¢
dodatkowo element ograniczajgcy mozliwo$¢ wypadniecia tarczy z reki,

« barwy pierscienia i kota wewnetrznego powinny odpowiada¢ wymaganiom jak dla znakdéw
drogowych pionowych.

Sygnat oznaczajgcy nakaz zatrzymania pojazdu jest dawany:
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1) w warunkach dostatecznej widocznosci — tarczg do zatrzymywania pojazdéw,
2) w warunkach niedostatecznej widocznosci — tarczg do zatrzymywania pojazdoéw ze $wiattem
odblaskowym lub swiattem czerwonym albo latarkg ze $wiattem czerwonym.

* Analiza skutkow dla uczestnikow ruchu wprowadzonego oznakowania.

Wszystkie znaki wprowadzone niniejszym opracowaniem projektu czasowej
organizacji ruchu poprzedzono analizg skutkow jakie niesie dla uczestnikow ich
wprowadzenie. Znaki te wprowadzono w celu ostrzezenia kierujgcych o prowadzonych
robotach w pasie drogowym zgodnie ze strefg rob6t dla danego etapu.

Z uwagi na koniecznos¢ ostrzegania i informowania kierujgcych o prowadzonych
pracach wprowadzone znaki ostrzegawcze i informacyjne oraz zakazu w obrebie robét
spowolnig ruch i umozliwig kierowcom mozliwos¢ bezpiecznego wykonania wiasciwych
manewrOw zapewniajgc bezpieczenstwo uczestnikdw ruchu.

Zastosowane znaki _zakazu  ograniczajgce swobode korzystania z drdg, tj.
ograniczenie predkosci, zakaz wyprzedzania, zakaz ruchu pieszych i zakaz ruchu pojazdow,
wprowadzone zostaly ze wzgledu na koniecznos¢ podniesienia bezpieczenstwa ruchu
podczas prowadzonych robét. Ograniczenie predkosci do 60 km/h, 40 km/h — poza
obszarem zabudowanym i do 40 km/h — w obszarze zabudowanym, podczas prowadzenia
rob6t na drodze ma na celu umozliwienie bezpiecznego, zaréwno dla uczestnikow ruchu
drogowego jak i pracownikéw budowy, przejazdu przez obszar robot. Predkos¢ taka nie
spowoduje duzych utrudnien dla ruchu na drodze a jednoczesnie zapewni bezpieczenstwo w
obszarze prowadzonych robét. Wprowadzenie zakazu wyprzedzania w rejonie
prowadzonych rob6t ma na celu poprawe poziomu bezpieczehnstwa ruchu. Wprowadzenie
zakazu ruchu pieszych w rejonie i po stronie prowadzonych robdt (przy jednoczesnym
przeprowadzeniu ruchu pieszych na druga strone drogi z zastosowaniem odpowiednich
znakdw ostrzegawczych) ma za zdanie poprawe bezpieczehstwa pieszych.

Ograniczenia predkosci przed skrzyzowaniami zlokalizowane w ciggu DW 163
wynikajg
z koniecznosci ograniczenia predkosci pojazdow co pozwoli na bezpieczniejsze
wykonywanie manewrOw oraz fatwiejszg ocene sytuacji przez kierujgcych na wlotach
podporzadkowanych z uwagi na mozliwos¢ pojawienia sie na jezdni oséb i maszyn
pracujgcych przy rozbudowie drogi wojewoddzkiej. Warto$é na znakach B-33 dostosowano do
bliskosci strefy robot i jest ona zréznicowana w zaleznosci od strefy rob6t — zgodnie
Zz oznakowaniem przedstawionym na planach oznakowania. Dodatkowo w bliskosci strefy
robét wprowadzono oznakowanie B-25 eliminujgce niebezpieczne i kolizjogenne manewry
w bliskosci prowadzonych prac przy rozbudowie drogi wojewodzkiej.

Znaki_ostrzegawcze zastosowano w celu uprzedzenia o miejscach na drodze,
w ktorych kierujgcy powinni zachowac szczegolng ostroznosé. W przedmiotowym projekcie
zastosowano znaki ostrzegajgce o0 robotach drogowych, zwezeniu jezdni. Znaki
ostrzegawcze zastosowano przed miejscami prowadzenia rob6t drogowych w pasie
drogowym. Odlegtosci umieszczenia znakdw ostrzegawczych od miejsc niebezpiecznych sg
zgodne z warunkami technicznymi. Zastosowane znaki ostrzegawcze majg za zadanie
wczesniejsze poinformowanie i ostrzezenie uczestnikbw ruchu o wystepujacych na drodze
miejscach mogacych powodowac niebezpieczehstwo lub mogacych zaskoczyé uczestnikow
ruchu. Zaktada sie, ze zastosowane oznakowanie ostrzegawcze spowoduje mozliwosc
bezpiecznego prowadzenia rob6t na drodze oraz bezpiecznego funkcjonowania drogi
dojazdowej.

Z uwagi na wykonywanie prac w pasie drogowym oraz koniecznos¢ ograniczania
skrajni drogowej, zajecia pobocza lub czesci jezdni w zwigzku z koniecznoscig wykonywania
prac przy przebudowie w rejonie strefy robot wprowadzono oznakowanie A-14 oraz
odpowiednie oznakowanie A-12b/c.
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Wyznaczone strefy rob6t w zaleznosci od lokalizacji wzgledem krawedzi jezdni
udostepnionej dla ruchu kotowego nalezy oznakowaé poprzez zastosowanie tablic
kierujgcych U-21a i U-21b lub zapér drogowych U-20a, U-20b lub U-20c tudziez,
w przypadku znacznych odlegtosci dla ktérych brak jest mozliwosci wptywu wykonywanych
prac na ruch kolowy dopuszcza sie odstgpienie od wygradzania strefy robo6t. Wygrodzenia
ma na celu jasne okreslenie obszaru, w ktorym moja porusza¢ sie osoby oraz sprzet
specjalistyczny a dla uzytkownikdw ruchu wskazanie obszaru z ktérego mozna spodziewac
sie zagrozen i utrudnien.

Schematy ustawienia oznakowania:

Zasady umieszczania oznakowania na drodze opisano szczegétowo w pkt 1.5
zalgcznik nr 1 do stosownego rozporzgdzenia (Szczego6towe warunki techniczne dla znakéw
drogowych pionowych i warunki ich umieszczania na drogach).

Znaki umieszcza sie co do zasady po prawej stronie jezdni — dotyczg one jadacych
wszystkimi pasami ruchu. Znaki po lewej stronie umieszcza sie w scisle okreslonych
przypadkach. Jezeli znak po lewej stronie jest powtorzeniem znaku po prawej stronie nalezy
go umiesci¢é w tym samym przekroju drogi, chyba ze warunki lokalne na to nie pozwalajg lub
przepisy szczegbtowe stanowig inaczej.

Jezeli znaki oznaczajg zamkniecie drogi wowczas znaki umieszcza sie na jezdni.

Sposbéb umieszczania znakow w ukladzie pionowym i poziomym oraz odlegtosci
miedzy znakami , dopuszczalne konstrukcje na ktérych znak nalezy umiesci¢ oraz katy
pochylen tarczy znakow okresla pkt. 1.5.2 stosownego zatgcznika.

Odlegtosci znakow od jezdni, oraz wysokos¢ ich umieszczania okresla pkt. 1.5.3
Ponizej zalgczono schematy umieszczania oznakowania z zachowaniem wymaganych
przepisami prawa odlegtosci.

Znaki umocowuje sie na konstrukcjach wsporczych, tj. stupkach, ramach,
wysiegnikach, konstrukcjach bramowych, wykonanych z materialéw trwatych, z wyjgtkiem
betonu. Dopuszcza sie tez do umieszczania znakéw wykorzystywanie stupow linii
telekomunikacyjnych, latarn, stupow trakcyjnych i masztéw sygnalizatorbw oraz $cian
budynkéw i elementéw konstrukcyjnych obiektow inzynierskich. Stupki konstrukcji
wsporczych powinny mie¢ przekréj kotwowy lub eliptyczny.

UWAGA: Dla znakoéw pionowych drogowych dopuszcza si e niewielkie zmiany
ich lokalizacji w zakresie kilku metréw, ktore wyni kaja z konieczno $ci ich przesuni ecia
dla uzyskania petniejszej ich widoczno  $ci lub ich kolizji z istniej gcymi.

Wszelkie uwagi przekazane przez zarz adcow drog oraz zarz adcow ruchu nale zy
uwzgl edni ¢ i wprowadzi € na etapie wykonawstwa.

SCHEMATY ORAZ WARUNKI UMIESZCZANIA OZNAKOWANIA NA D RODZE:
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Odlegtosé znakow od krawedzi jezdni:

min. 0,50 o 050+200 |
| ——— |
! T | krawgznik
1 ]
| i |
| | ! '/ 1 1 |
I |
| |
: jezdnia pobocze ! N .
i | e ! jezdnia N chodnik
| Ll
a) na drodze ¢) na ulicy
min. 1,85
-
=
8
i B
L min. 0,50 ¥ |
(=)
=
f Pl 2|
T i o I
‘npaska ! I
| - | 1 ’ -
pas dzielacy jezdnia | torowisko tramwajowe
: - =
b) w pasie dzielacym jezdnie drogi dwujezdniowe] d) na drodze, wzduz ktdrej biegnie linia ramwajowa

Projekt Czasowej Organizacji Ruchu
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Odcinek 1V Potczyn Zdrdj - Czaplinek (od km 93+774 do km 96+056,55).
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Odcinek 1V Potczyn Zdrdj - Czaplinek (od km 93+774 do km 96+056,55).

WysokosSC umieszezania znakow

Wysokoéé umieszezenia znaku [m]
Kategoria znakéw
Poza obszarami zabudowanymi W obszarach zabudowanych
A.W
B - zakazu ®
C - nakazu min 2,00
D- ne min 2,00 {2,20)"
F- " (min 1,50 ®
G- przed przejazdami kolejowymi
E - tablice E-1 : n
' 2,00{2.20
Wz’smm Ea'E_ min. 1,00 IR,
drogowych E-14, (min1,00)®
E - znakl szlaku drogowego E-15, E-1
tahlbnldmnkuwu E-13, ik
‘- mw E-17%E135- N 200 min 2,00 (2,20)™- 2,50
- drogowskazy do obiekiu E-5+ 12 E-19a-E-22,
E - drogowskazy w ksztaicie strzaly - duie min. 0,70 min. 0,70
Znald umieszczone nad jezdnig ® 5,00 5,00
Znaki umieszczone na [ub za urzadzeniami
tﬁmﬂﬁr: L] - (,90-1,20 0,90-1,20

1 z wyjatkiem znakow F-11 (5,00 m}i F-14a, b, ¢ (0,50 m)

# z wyjatkism znakdw umieszczonych na elementach konstrukeji obiektow inzynierskich o obnizonej skrajni
a znaki E-4, E-17a, E-18a, E-19a nie wystepuja na autostradach i drogach ekspresowych

4 z wyjaikiem znakow G-1 (1,00 m - na ulicach; 0,50 m - na pozostatych drogach)

u dia znakow umieszezanych w pasie zieleni poza chodnikiem [ub na poboczu

a dla kilku znakéw umieszczanych na jedne] konsirukeji wsporczej przy braku ruchu pieszego

n w przypadku umieszczenia znaku na chodniky

USTAWIENIE URZADZEN BRD:

Tahlice ldemjgee :
250
=0

250 250

250

a}U-21a hiL-21h

Q o &
3000
600
0 Rw
g
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el S Prradhizanie §|
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Wanry zapor drogowych pojedynezych:

L ) 1150
250, 250

900 - 1100

3 aen | 1@
20| | 250 | 250 ‘]g

zupom drogowa pojedymcea U-2a

Laporn drogowa potmpna L-204

max_ 100

900 - 1100

800- 1100

Rys 11 2.4, Ustawienie zapory drogowej

900 - 1100

Hapom drogown podwama U-2e

11. Uwagi ko ncowe.

Dla skrzyZzowar objetych objazdami wykonano jedynie schematy przedstawiajgce zarys krawedzi
jezdni drog oraz naniesiono istniejgce oznakowanie z zaznaczeniem ich lokalizacji,

oznakowanie naniesiono na podstawie wizji lokalnej w terenie,

oznakowanie pionowe wykonac¢ znakami o jeden rozmiar wiekszymi niz stosowane do stalej
organizacji ruchu na odcinku drogi objetej opracowaniem (D), wykonanych z folii odblaskowej
typu 2 lub folii pryzmatycznej,

znaki umiescic¢ na wysokosci min. 2,20 m,

stupki pionowych znakéw drogowych czasowej organizacji ruchu nalezy wyrézni¢ naklejkami
w postaci paskéw zottej folii odblaskowej o wymiarach 3 x 50 cm,

oznakowanie pionowe czasowej organizacji ruchu wykona¢ z folii odblaskowej typu 2 lub
pryzmatycznej,

na etapie wykonawstwa rob6t nale zy w sposob indywidualny uzgodni ¢ utrudnienia
w doje zdzie do przyleglych posesji oraz dojazd do obiektow ustugowo-produkcyjnych,
wykonawca zobowi gzany jest poinformowa ¢ pisemnie (min. 7 dni wyprzedzenia) wszystkie
zainteresowane strony (m.in. wla  $ciwy organ zarz gdzajgcy ruchem, wta $ciwych zarz gdcow
drogi, wla sciwego komendanta policji oraz stu  zby ratunkowe) o terminie prowadzonych
prac (rozpocz ecie prac, ustawienie oznakowania, przerwy w pracach

ponadto wykonawca ka zdorazowo przed przyst gpieniem do danego etapu robét
zobowi gzany jest opublikowa ¢é stosowne ogloszenie o zamkni eciu danego odcinka
drogowego w lokalnej prasie o tre  sci zaakceptowanej wcze $niej przez RDW w Gryficach a
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ich publikacja powinna nast gpié dwukrotnie — na 2 oraz na 1 tydzie n przed planowanym
zamkni eciem,

- wykonawca zobowi gzany jest informowa ¢ spoteczno $¢ i wszystkich zainteresowanych
0 powstatych utrudnieniach w ruchu oraz wprowadzon ych objazdach poprzez podanie
informacji w ogélnopolskich i lokalnych stacjach ra diowych — szczeg6towy wykaz i zakres
okre $la inwestor w zale zno$ci od danego etapu prac,

— pojazdy prowadzgce roboty przy drogach, ktére ze wzgledéw technicznych wykonywanych prac
muszg zajg¢ na krotki okres czasu (np. w celu zaladunku bgdz roztiadunku materiatéw, itp.)
wiekszg powierzchnie niz wyznaczona w planach oznakowania winny by¢ pod nadzorem oséb
uprawnionych do sterowania ruchem oraz wyposazone w ostrzegawczy sygnat swietlny bltyskowy
barwy zoéttej, widoczny od strony nadjezdzajgcych pojazdéw z odlegtosci co najmniej 500 m, przy
dobrej przejrzystosci powietrza,

— urzgdzenia bezpieczenistwa ruchu drogowego nalezy wyposazy¢ w  ostrzegawczy sygnat
Swietlny blyskowy barwy zélej, widoczny od strony nadjezdzajgcych pojazdéw z odlegtosci co
najmniej 500 m, przy dobrej przejrzystosci powietrza,

- ze wzgledu na mozliwo$¢ zmian kolejnosci etapdéw wykonywania prac oraz wprowadzanie
kilkakrotnie danych etapdw nie przewidziano nanoszenia oznakowania czasowego poziomego.
Zabieg ten jest technicznie ucigzliwy, dla niektérych etapéw niemozliwy do wykonania ze wzgledu
na mozliwo$¢ dopuszczenia ruchu na warstwie podbudowy z kruszywa lub warstwie wigzgcej na
krétki okres czasu,

— oznakowanie pionowe nalezy ustawi¢ w odleglosciach zgodnych z wytycznymi podanymi
w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczernstwa ruchu
drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach,

- na wszystkich planach naniesiono projektowane zagospodarowanie terenu zgodnie
z projektem budowlanym. Oznakowanie pionowe zlokalizowano w oparciu o istniejgce
zagospodarowanie, w zwigzku z czym mozliwe jest na planach oznakowania umieszczenie
symbolu znaku w obszarze projektowanych nawierzchni. W przypadku zmiany kolejnosci
prowadzonych prac wykonawca zobowigzany jest do ustawienia znakéw poza nawierzchnig
jezdni zgodnie ze schematami zamieszczonymi w szczego6towych warunkach technicznych dla
znakéw pionowych.

- osoby kierujgce ruchem dla podetapéw przewidujgcych prowadzenie ruchu wahadtowego
powinny by¢ odpowiednio przeszkolone oraz wyposazone w urzgdzenia zgodnie ze stosownym
rozporzgdzeniem.

- niezaleznie od przedstawionych sposobéw oznakowania i zabezpieczenia poszczeg6inych
etapow prowadzenia prac wykonawca zobowigzany jest do przestrzegania przepisow ustawy
.Prawo o ruchu drogowym” a takZze ogélnych i szczegélowych przepisow dotyczgcych
bezpieczenstwa i higieny pracy przy robotach budowlanych.

Przewidywany termin wykonania robot:
od 01.08.2019 r. do 31.12.2019r.

Zaleca sie, aby roboty wi gzgce sie ze znacznymi utrudnieniami i zmniejszeniem
przepustowo $ci odcinka nale zy prowadzi é poza miesi gcami wakacyjnymi, tj. lipcem
i sierpniem.

Opracowat:

mgr inz. Michat Pigtkowski
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