Zatacznik nr 1 do SWz

Ustuga miedzynarodowe] spedycji i transportu cargo (Polska-USA-Polska) dla Panstwowego
Zespotu Ludowego Pies$ni i Tanca ,,Mazowsze”

1. Opis przedmiotu zamdwienia (OPZ)

1.1. Przedmiot zamdwienia. Przedmiotem zamdwienia jest kompleksowa ustuga spedycji i
miedzynarodowego transportu fadunku Zamawiajgcego z Polski do Standw Zjednoczonych
Ameryki (USA) oraz transport powrotny do Polski, - zakres obejmuje:

e odbidr jednostek tadunkowych z miejsca wskazanego przez Zamawiajgcego na terenie Polski,
zatadunek oraz zabezpieczenie w transporcie drogowym

e transport miedzynarodowy lotniczy (cargo) wraz z odcinkami dowozowo-odbiorczymi w
relacji Polska-USA-Polska w formule ,,door-to-door”

e petng obstuge formalno-celng w eksporcie i imporcie czasowym na podstawie karnetu ATA
oraz w reeksporcie i powrotnym imporcie do Polski

e obstuge przetadunkowg (handling) w terminalach lotniczych, w tym organizacje skandw,
kontroli bezpieczer'stwa, optat lotniskowych/terminalowych oraz magazynowania
krétkoterminowego (jezeli wymagane)

e dostawe do miejsca wskazanego w USA (np. obiekt/venue/magazyn/) oraz odbidér z miejsca w
USA po zakonczeniu uzytkowania, wraz z dostawg powrotng do Polski

e zapewnienie monitoringu przesytki, koordynatora 24/7 oraz zarzadzania ryzykiem (w tym
procedury awaryjnej).

1.2. Charakter tadunku. tadunek obejmuje m.in. skrzynie transportowe ze sprzetem
scenicznym/technicznym, instrumentami muzycznymi, garderobg (kostiumy i wyposazenie) oraz
materiatami promocyjnymi. Wykaz jednostek fadunkowych stanowi Zatacznik nr 1 do OPZ.

1.3. Szacunkowe parametry tadunku (na podstawie Zatgcznika nr 1). tgcznie: 111 jednostek
tadunkowych; masa brutto ok. 9000 kg; objetos¢ ok. 41.99 m3 (bez uwzglednienia ewentualnych
materiatdbw dodatkowego zabezpieczenia). Najwiekszy wymiar: do ok. 203 cm wysokosci;
najciezsza jednostka: do 170 kg.

1.4. Kody CPV

e 60400000-2 - Ustugi transportu lotniczego.

e 63521000-7 - Ustugi agencji przewozu towarowego (spedycja).

e 63100000-0 - Ustugi przetadunku i sktadowania towaréw (handling).
e 63524000-8 - Ustugi przygotowywania dokumentéw transportowych.



2. Zakres i sposob realizacji ustugi

2.1. Formuta realizacji. Wykonawca realizuje ustuge w formule ,od drzwi do drzwi” (door-to-
door), od odbioru z magazynu/obiektu Zamawiajgcego w Polsce do wskazanego miejsca w USA
oraz z USA do Polski, tgcznie z odprawami celnymi, handlingiem oraz koordynacja catego faiicucha
dostaw.

2.2. Trasa i punkty. Miejsce odbioru/zwrotu w Polsce: Otrebusy, ul. Swierkowa 2 (siedziba
Panstwowego Zespotu Ludowego Piesni i Tanca ,,Mazowsze”). Planowany termin gotowosci
tadunku do odbioru w Polsce: okoto 14.04.2026 r. (doktadna data i godziny do uzgodnienia).
Miejsce dostawy/odbioru w USA: Waszyngton — dostawa; Chicago — odbiér.Wykonawca
przyjmuje, ze mozliwe sg dostawy w dni wolne oraz w godzinach nocnych (eventy). Port lotniczy
obstugi wylotu i odprawy w Polsce: Warszawa - Lotnisko Chopina (WAW), o ile Zamawiajacy nie
wskaze inaczej.

Zamawiajgcy zastrzega, ze towar w ramach etapu | musi by¢ dostarczony do miejsca docelowego
— The Trump Kennedy Center w Waszyngtonie w dniu 24 kwietnia 2026 r. do godziny 8:00 czasu
lokalnego, natomiast towar w ramach etapu Il musi by¢ odebrany z Chicago w dniu 4 maja 2026
r. do godziny 11:00.

Wyzej wskazane terminy sg Scisle zwigzane z planem koncertowym Zamawiajgcego, dlatego
Zamawiajgcy oznacza je wskazujgc konkretny termin.

2.3. Srodek transportu. Transport miedzynarodowy bedzie realizowany wyfacznie droga lotnicza
(cargo), z wykorzystaniem przewozow na rejsach towarowych i/lub pasazerskich (w luku
bagazowym) oraz odcinkéw drogowych dowozowo-odbiorczych. Wykonawca dobierze
przewoznikéw i trase (w tym ewentualny przetadunek) tak, aby zapewni¢ wymagany termin
dostawy i bezpieczenstwo tadunku. Wykonawca jest zobowigzany zapewni¢ odpowiednig
jednostke/konfiguracje ULD oraz plan paletyzacji tak, aby nie naruszy¢ wymagan dotyczacych
statej orientacji i gabarytéw skrzyn okreslonych w pkt 3.6 oraz aby unikngc¢ koniecznosci
przepakowania lub ingerencji w konstrukcje skrzyi. Zamawiajgcy wymaga realizacji przewozu jako
jednej przesytki (bez podziatu na partie/split-shipment). Dopuszczalne s3g przesiadki (tranzyt),
jednak wszystkie jednostki fadunkowe muszg dotrzeé¢ do miejsca dostawy w USA w tym samym
oknie czasowym. Wykonawca dobierze potgczenia, typ statku powietrznego oraz ULD/paletyzacje
tak, aby utrzymad statg orientacje skrzyn i nie powodowac potrzeby ingerencji w ich gabaryty (w
tym wysokos¢).

2.4. Koordynacja i komunikacja. Wykonawca wyznaczy koordynatora projektu (jeden punkt
kontaktu) dostepnego 24/7 w jezyku polskim i angielskim, odpowiedzialnego za biezace
uzgodnienia, raportowanie oraz reagowanie na incydenty. Raporty statusowe - co najmniej 1x
dziennie w dniach transportu miedzynarodowego lub czesciej, jezeli sytuacja tego wymaga.

2.5. Odbioér i dostawa. W cenie nalezy uja¢: podstawienie odpowiednich pojazdéw (w tym wind,
wodzkow paletowych, pasow), zatadunek/roztadunek (min. 4 osoby), zabezpieczenie tadunku w



pojezdzie oraz wniesienie/zniesienie do miejsca wskazanego przez Zamawiajgcego, jezeli
wymagane.

3. Wymagania w zakresie przygotowania i zabezpieczenia tadunku

3.1. Inspekcja przedodbiorowa. Wykonawca przed odbiorem dokona przegladu jednostek
tadunkowych pod katem: integralnosci skrzyn, zamknieé¢, oznakowania, dopuszczalnosci
pietrzenia (wytgcznie w tej samej orientacji), wystepowania elementéw wystajgcych oraz stanu
podstaw (ptozy/rolki/kétka), a nastepnie zaproponuje wymagane wzmocnienia/uzupetnienia
zabezpieczen. Jezeli Zamawiajacy nie wskaze pisemnie inaczej,

3.2. Zabezpieczenia minimalne (wliczone w cene). Wykonawca zapewni co najmniej nizej
wymienione materiaty stuzgce do zabezpieczenia wraz z ustugg zabezpieczenia tymi materiatami
tadunku:

e bandowanie tasmami (PET/metal) i/lub pasami transportowymi (z ostonami naroznikéow)

e folie stretch + folie termokurczliwg (jezeli potrzebne) oraz zabezpieczenie przed
zabrudzeniem i wilgocig

e narozniki ochronne, przektadki, maty antyposlizgowe, wypetnienia amortyzujgce oraz - dla
wrazliwych elementéw - pianke/absorbery wstrzagséw

e plomby jednorazowe i/lub zabezpieczenia antysabotazowe (tamper-evident) na kazdej
skrzyni, o ile konstrukcja pozwala

e etykiety manipulacyjne: ,THIS SIDE UP / GORA”, ,DO NOT TURN ON SIDE / NIE STAWIAC
PIONOWO”, ,,DO NOT TILT / NIE PRZECHYLAC”, ,FRAGILE”, ,KEEP DRY”, oraz ,DO NOT STACK
/ NIE PIETRZYC” lub (jezeli dopuszczono pietrzenie) oznaczenie maks. liczby
warstw/obcigzenia; dodatkowo numeracja zgodna z Zatgcznikiem nr 1

e W razie potrzeby: czujniki wstrzgséw/przechytu dla wybranych jednostek (po uzgodnieniu z
Zamawiajgcym).

3.3. Wymagania dla opakowan drewnianych (ISPM 15). Jezeli w taricuchu dostaw uzywane beda
elementy drewniane (palety, przektadki, kliny, skrzynie), muszg one spetnia¢ wymagania ISPM 15
(obrébka i oznakowanie) dla wwozu do USA.

3.4. Oznakowanie zapewni Zamawiajacy. Kazda jednostka fadunkowa musi posiada¢ trwate
oznaczenie co najmniej: identyfikator zgodny z Zatacznikiem nr 1, wage brutto, wymiary,
informacje o kierunku ustawienia oraz (jesli dotyczy) informacje o dopuszczalnosci pietrzenia.
Jezeli pietrzenie jest dopuszczalne, skrzynia musi posiada¢ oznaczenie maksymalnej liczby
warstw/obciazenia; w pozostatych przypadkach obowiazuje oznaczenie ,NIE PIETRZYC”.
Oznakowanie nie moze zawiera¢ danych osobowych pracownikow.

3.5. Ochrona przed wilgocig i temperaturg (transport lotniczy i magazynowanie). Wykonawca
zapewni zabezpieczenie jednostek tadunkowych przed zawilgoceniem, kondensacjq i
zabrudzeniem podczas dowozéw drogowych, obstugi terminalowej oraz lotu, w szczegolnosci



poprzez zastosowanie oston (folie/pokrowce), oraz sktadowanie w suchych, zadaszonych
strefach. Wykonawca zapewni, ze skrzynie nie bedg pozostawiane bez nadzoru i bez ostony w
warunkach opadow.

3.6. Stafa orientacja i zakaz zmiany wysokosci skrzyn. Zamawiajagcy wymaga, aby wszystkie
skrzynie i jednostki tadunkowe byty transportowane, manipulowane i skladowane w tej samej
orientacji, w jakiej zostaty przekazane Wykonawcy. Zabrania sie stawiania skrzyn ,,na pionowo”,
przewracania na bok, odwracania ,do géry dnem” oraz przechylania w sposéb mogacy
spowodowac zmiane kierunku dziatania sit na zawartos¢. Zabrania sie jakiejkolwiek ingerencji
skutkujgcej zmiang wysokosci/gabarytéw skrzyi (w tym demontazu elementéw, zdejmowania
kot, uchwytéw, pokryw lub rozpinania skrzyn) oraz przepakowywania zawartosci - chyba ze
Zamawiajgcy wyrazi na to uprzednig pisemng zgode. Wykonawca zapewni stosowne oznakowanie
manipulacyjne na kazdej jednostce: ,THIS SIDE UP / GORA”, ,DO NOT TURN ON SIDE / NIE
STAWIAC PIONOWO”, ,,DO NOT TILT / NIE PRZECHYLAC”. W szczegéInoéci zabrania sie ustawiania
skrzyn na boku lub na wezszej $cianie (tzw. ,nha pionowo/na krawedzi”), a takze jakiegokolwiek
przechylenia lub obracania podczas zatadunku, sktadowania, paletyzacji i transportu.

3.7. Pietrowanie i naciski. Dopuszcza sie pietrzenie skrzyn wyfacznie w tej samej orientacji
(zgodnie z pkt 3.6) oraz wytgcznie wtedy, gdy: (a) konstrukcja skrzyni na to pozwala, (b) skrzynia
jest jednoznacznie oznakowana dopuszczalnym pietrowaniem (maks. liczba warstw i/lub
dopuszczalne obcigzenie), (c) paletyzacja/ULD zapewnia réwnomierny rozktad naciskéw. W
przypadku braku oznakowania lub watpliwosci - obowigzuje zakaz pietrzenia. Zabrania sie
dociskania skrzyn pasami w sposdb mogacy powodowacé odksztatcenie $cian/pokryw; Wykonawca
stosuje narozniki i przektadki dystansowe.

4. Wymagania formalno-celne (w tym karnet ATA)

4.1. Model odprawy. Zamoéwienie zaktada czasowy wywoz i przywoéz towardw z zastosowaniem
karnetu ATA (professional equipment / commercial samples / advertising material - zgodnie z
klasyfikacjg towaru).

4.2. Obowigzki Wykonawcy w zakresie karnetu ATA. Wykonawca ma obowigzek:

o zweryfikuje kompletnos¢ danych do karnetu ATA (opis towardw, numery skrzyn, masy,
wartosci) oraz wskaze ewentualne braki/ryzyka

e zapewni wsparcie w przygotowaniu listy towarowej/packing list/pro forma oraz innych
dokumentédw wymaganych przez organy celne i przewoznikéw

e zorganizuje i przeprowadzi procedure odprawy wywozowej w Polsce, w tym uzyskanie
potwierdzen (stempla) na kuponach karnetu ATA oraz - jesli wymagane - zgtoszenie
wywozowe

e zorganizuje czynnosci przy wwozie czasowym do USA na podstawie karnetu ATA oraz uzyska
wymagane potwierdzenia CBP na kuponach wwozowych



e zapewni wilasciwe prowadzenie karnetu przez caty cykl (w tym przy ewentualnych
przetadunkach/zmianach srodkéw transportu) oraz dopilnuje terminowego wywozu z USA i
zamkniecia (discharge) karnetu po powrocie towaru do Polski.

4.3. Agencja celna / broker w USA. Wykonawca zapewni obstuge agenta celnego/brokera w USA
uprawnionego do obstugi karnetdw ATA oraz reprezentacji przed CBP. Koszty tej obstugi wlicza w
cene, o ile Zamawiajgcy nie postanowi inaczej.

4.4. Koszty, optaty i ryzyka. Cena obejmuje wszystkie koszty zwigzane z obstugg karnetu ATA i
odprawami, w tym optaty terminalowe, optaty za rewizje/skanowanie, optaty agencyjne w PL i
USA. Wykonawca odpowiada za skutki btedéw w dokumentacji sporzadzonej przez siebie (np.
brak potwierdzen na kuponach).

5. Wymagania bezpieczenstwa (Security) i zgodnos¢ z przepisami
przewozowymi

5.1. Kontrole bezpieczenstwa. Wykonawca zapewni realizacje wszelkich kontroli
bezpieczefistwa wymaganych przez terminale lotnicze oraz organy panstwowe (w tym
skanowanie, rewizje, ewentualne otwarcie skrzyn), minimalizujac ryzyko uszkodzen i
zapewniajagc ponowne zabezpieczenie po kontroli (ponowne bandowanie/plombowanie i
adnotacja w protokole).

5.2. Towary niebezpieczne / ograniczenia (DG).

Zamawiajacy deklaruje, ze przesytka nie zawiera towardw niebezpiecznych w rozumieniu
przepiséw IATA DGR (Non-DG) — w szczegdlnosci nie zawiera aerozoli (np. lakieréw do wtosow),
materiatow fatwopalnych, zracych, utleniajgcych, baterii litowych luzem ani innych materiatéw
objetych ograniczeniami przewozowymi.

Wykonawca przed odbiorem zweryfikuje zgodnos¢ deklaracji Non-DG na podstawie wykazu
zawartosci (Zatacznik nr 1) oraz ogledzin jednostek tadunkowych. Jezeli przewoznik/terminal
bedzie tego wymagat, Wykonawca zapewni przygotowanie i przekazanie wymaganych
o$wiadczen/zaswiadczen dla przesytki Non-DG.

W przypadku ujawnienia towaréw podlegajacych ograniczeniom (DG) Wykonawca niezwiocznie
poinformuje Zamawiajgcego i zaproponuje rozwigzanie (wytaczenie z przesytki albo odrebny
tryb/warunki przewozu) — bez podejmowania dziatan zwiekszajgcych ryzyko lub opdiniajgcych
przesytke bez zgody Zamawiajgcego.

5.3. Monitoring. Wykonawca zapewni $ledzenie przesytki (tracking) oraz raportowanie co
najmniej: po odbiorze, po odprawie wywozowej, po nadaniu/zatadunku, po przylocie/przybyciu,
po odprawie w USA, po dostawie oraz analogicznie dla transportu powrotnego.



6. Ubezpieczenie i odpowiedzialnos$¢

6.1. Ubezpieczenie cargo. Zamawiajgcy zapewni ubezpieczenie cargo.

6.2. Odpowiedzialno$é. Wykonawca ponosi odpowiedzialno$¢ za tadunek od momentu
rozpoczecia zatadunku u Zamawiajgcego do momentu protokolarnego wydania w miejscu
docelowym (oraz analogicznie w drodze powrotnej), z uwzglednieniem odpowiedzialnosci
przewoznikéw, podwykonawcéw i agentdw dziatajgcych na jego zlecenie.

7. Wymagania dokumentacyjne i protokoty

7.1. Dokumenty przewozowe. Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu w formie elektronicznej
(PDF) oraz - gdy wymagane - papierowe;j: listy przewozowe (CMR/AWB), potwierdzenia odpraw
(w tym kupony karnetu ATA), packing list, specyfikacje sztukowg, protokoty szkéd, raporty z
kontroli bezpieczenstwa (jesli wydawane) oraz inne dokumenty wymagane do rozliczenia i
zamkniecia procedury celnej.

7.2. Protokot zdawczo-odbiorczy. Przy odbiorze i przy dostawie strony podpisujg protokét
zdawczo-odbiorczy obejmujacy co najmniej: liczbe jednostek, widoczne uszkodzenia opakowan,
stan plomb, ewentualne uwagi. Protokdt stanowi podstawe do ewentualnych roszczen.

Zatgczniki do OPZ:
Zatacznik nr 1 wykaz przewozonych towaroéw,
Zatacznik nr 2 zdjecia wozkéw do przewozenia skrzyn



